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1. WPROWADZENIE

Niniejsgze studium stanowi zapowiedzialng kontynuacje prac auto=-
. ra nad problemem funkcjonowania szkoiy na tle motoryzacji 10 .

¥ cytowanej publikacji przedstawiono zakres tej tematyki badawczej
i jej uzasadnienie wras s przesiankami metodologicznymi,

Hotorylacja1 stanowli jedno g zasadnicsych zjawisk towarzyszg-

cych wapéiczesne] cywilizacji technicznej, Réwnoczesnie, mimo
wielu negatywnych aspektéw, sjawisko motoryzacji jeat wyrazem pod=-
nosgenia stopy syciowej i powszechnie akceptowanym skiadnikiem
program rogzwoju spolecsno-gospodarczego naszego kraju, Systemae
tyczny wirost ilodci pojasdéw samochodowych w Polsce jaki nastgqpiZ
w ostatnich latach ilustruje tabele [1].

1?031010 motoryzacja nie jest wapéiczednie Jednoznacznie definio-
wane - por.K.Glttler [5]. ¥ niniejsze] pracy pod terminem moto-
rysacja rosumie si¢ proces spoiecsno-gospodarczy wywoiujgcy

. % Jedne] strony prsemiany standartu i modelu zaspakajania potrzed
ludnodci a s drugiej wpilywajgcy na przeksztaicenie struktury
gospodarcsej i przestrgsennych form osadnictwa poprzez corag szer-
sze usytkowanie drogowych pojazdéw mechanicznych por.J.NamysXowski

[10] 8. 1 = 2,



Tabela 1,
Wzrost ilodci pojazdéw samochodowych w Polsce i wojewédztwie
bydgoskim w latach 1955 - 1973 /w tysigcach sztuk/

rok 1955 rak 1975

Polska | woj.bydge| Polska | woj.bydg.

1. | Samochody osobowe

w tys: 40,3 2,T 780,9 41,3

2, | Samochody cigzarowe 70,3 5.1x 346,2 21,6

3, | Autobusy 3,9 0,2* 45,3 2,5
X

1172,4 65,4

Ragzem 114,5 8,0

x - szacunkowo
Zrédzo - Rocznik statystyczny 1974 GUS

W wyniku przedstawionego wzrostu wsakéinik motoryzacji osiggna
liczbe 21 samochodéw na 1000 mieszkaicéw. Poréwnaweszo analogiczny
wakaznik dla niektérych innych krajéw wynonsi: NRD - 82, Czecho=
stfowacja - 75, Wegry - 33, Jugostawia - 48, Francja - 269, W.Bry-
tania - 235, WXochy - 230, Szwecja - 302, /dane za 1972r./.

W nasgych wigkszych miastach wskaénik ten ksztaituje sig jus
w granicach 45 do 65 samochodéw na jeden tysigc mieszkadcédw., Od-
gwierciedleniem tego stamu jest corasz bardsiej narastajgcy ruch
samochodowy na ulicach miast i drogach pozamiejskich, ktérego na=-
tezenie czesto przekracza wartosé 1000 pojazdéw /na godsing w jed-
nym kierunku.

Rosngcy wpiyw i wspdéXzaleinoéé motoryzacji 2 codziennym syciem
spolecgzefistwa nie pomingt réwniez funkcjonowania placéwek odwiae
towych, przede wssystkim sgkéZ [10]. Potrseba wielostronnego sba-



dania tego zjawiska, a w szczegolnosci jego skali, zostaia omd-
wiona w cytowanej pracy. Zgodnie z tam uzasadnionymi postulata-
mi przeprowadzono, jako jeden z etapéw badan, rozpoznanie stop-
nia ucigzliwoéci fisycznej motoryzacji w stosunku do normalnego
dziaZania szkoly: Analiza przedstawiona w niniejszej pracy obej-
muje subiektywny wpiyw hatasu i spalin pochodzgcych od ruchu sa-
nochoglowgo oraz poziomu. bezpieczeristwa dojécia dzieci do szkoiy.

Dotychcszas nie spotkono cpublikowanych prac lub wynikéw szer-
szych badai dotyczacych tak sformulowanego problemu, w szczegbl-
nodci jego skall wystepowania; Do nielicznych naleiy praca
?;Kachniarga [ 7] z 1960 roku - ustosunkowujgca sig do prawido-
wej lokaligacji nowych szkéX w woj. warszawskim, uwzglgdniajgc
takse przesianki ruchu drogowegos Réwnieg istnieje szereg prac
o réinym. stopniu aktualnodci z zakresu budownictwa, akustyki lud
higieny szkolnej, na temat wybranych indywidualnych przypadkow
ucigsliwodci halasu lub spalin w poszczegélnych szkoach - pors
np.MiSiemiriski [14]. W sumie jednak, o czym zresztg méwi uboga
bibliografia tematu, problem oddziaiywania procesu motoryzacji na
szkole w warunkach polskich nie zostaz dotad w peini zbadany
i nadwietlony, Potrzebne jest wszakze przed oméwieniem wymikow
badad zastrzesenie, e problem wpiywu ruchu samochodowego na
funkcjonowanie sgkoly ma réwniei wielorakie inne aspekiy niz
przedstavione w tym artykule - pory [10] o Niniejszy raport
ma na celu naswietlenie tylko jednego z wielu zagadnieid,

Badania, ktérych wyniki przedstawiono w tym opracowaniu
sostaly przeprowadzone w r; 1973, Liczebnodé zbiorowosci objgtej
analisgq wynosi 284 sskéZ, z tego 210 w wojewddztwie bydgoskim,

w ktérym dziaXalc ogbéXem 2 063 szkéX podstawowych, ogdélnoksztale
egcych 1 sawodowych dla niepracujgcych wg Rocznika Statystycznego
Woj3Bydgi 1973, badania populacja stenowi 10:2 % ogélnej ich lie
cgebnodciy Strukture badanej zbiorowosci ilustruje tabela 2 i 3.
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Tabela 2 .
* Badane szkoly.

Ip] Rodsag sskozy Iiczba badenych szkéx

Ogétem w tym

lo8¢| % |woj. [woj, [woj, | woj. [inme
bydge gdaﬁ. 1édz, posnalﬂ woje

1. | SzkoXy podsta- ' ;
wowe 221 |T7,8| 163 | 22 15 11 10

2, | Idcem ogélno-
ksztaZegee 15 | 5,3 11 - 4 - =

3. | Technika i za~
sadnicze sgkoy|

zawodowe 48 [16,9| 42 1 3 1 1
Razenmn 284 {100 | 216 | 23 22 12 11
Tabela 3,

Reprezentatywno8¢ liczbowa zbioru badanych szkéX w wojewédztwie
bydgoskim,

Ogélna liczba | ldczba badanych| UdziaX
Ip{ Bodzay szkody | .1y w woje | 82k6Z w woe 8zkéX bam
danych w %

1. | Sgkoxy podsta-

wowe 1517 163 10,7
2, | Idcea ogélno-
kesztaXecgce 49 1 22,4

3, | Technika i zasad-
nicze szkoly zawo-
dowe 467 42 9,0

Razem 2033 216 10,6
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Zbiér badanych szkdé2 pod wzgledem charakteru miejscowosoi
bgdgcych ich siedzibg jest nastepujgey:

- w miastach powyzej 50,0 ty$.mieszkafcéw byzo 34 % ezkéz,
- w miastach ponizej 50,0 tyf.mieszkaicéw bylo 32 % szkéz,
- w miejscowoSciach nie bg¢dgcych miastami byZo 34 % szkéz,

Struktura powyzsza zawiera w stosunku do rqgmieszczenia
ludnoSci nieco wyzszy udzial sgkét z siedzibg w miastach - 66%,
podczas gdy udzia? ludnoSci miejskiej wynosi w Polsce 54,2 # wg
denych za 1973 r, Jednakie gdy poréwnaé odsetek ogéru ucznidw
ucz¢ssesajgcych do sszkéX w miejscowoSciach nie bgdgeych miastemi,
wynoszgcy szacunkowo 33%, to reprezentatywnofé struktury badanej
gbiorowafcl jest w tym przypadku szachowana,

Analizowane szkoly stanowily zbiér losowy, reprezentowany
przes naucsycieli studiéw zaocznych WSN w Bydgoszezy, ktérazy
dokonali badef ankietowych w szkoXach bgdgcych ich stalym miej-
pcem pracy.

Zviorowosé ta w swym doborze /rekrutacja na studia/ nie byla
w zadrnym przypadku uwarunkowana badanymi cechemi sgkéX ani ich
poXoseniem geograficznym, Stanowli zatem w dusym stopniu reprezen-
tatywny zbiér losowy, co sresztg potwierdzajg liczby podene w te~
beli 2, Dotyczy to jednak tylko wojewédztwa bydgoskiego, bowliem
dla posostaXych wojewédztw nik¥a 1lo8¢é ankietowanych szkéx nie
stanowl wystarczajgqcego materiatu poréwnaweczego, dane z niego
wynil:ance. mogg posiadaé jedynie wartoS¢ uzupeiniajgeco - ilusira-
cyinge )

Jako narzg@dzie stuzyla ankieta - por.zaXgcznik 1 - ktéra za-
wierata m.,i., pytania dotyczgce wpiywu haZasu na mozliwoéé pro-
wadzenia zajeé, odczuwalnego wpiywu spalin pojazdéw samochodowych,
lokalizacji szkoly w stosunku do gXéwnych drég i ulic, drogi
dojécia uczniéw do szkoly oraz iloSci wypadkéw drogowych wéréd

m¥odziezy szkolnej.



Odpowiedzi na pytania ankiety majg w cz¢bci niewgtpliwie cha~
rekter sublektywny, jednak oddajg w sunie obraz sytuacji w uj¢-
ciu i odezuciu spoXecznoSci nauczycielskiej, ktérej praca jest
wybitnie zindywidualizowana,

Nalezy wige traktowaé wyniki badal jako wyraz opinii nauczy-
ecieli, niezaleznie od obiektywnych - fizycznych -~ parametriéw
stamu ucigzliwoci motoryzacji. :

W celu zmniejszenia mozliwoSci sublektywnych odpowiedzi ze-
stosowano w enkiecie pytania zawierajgce krétkie wyjaénienie
a ponadto odpowiadajgq im wybidreze odpowiedzi tek lub nie, Przed
wypeinieniem ankiet respondenci zostali poinformowani o celach
badafi orasz interpretacji pyta® i sposobie vpe!:niania. arkusza,
Ankieta poza cz¢Scig merytoryczng zawierala informacj¢ o danej
szkole 1 takze dat¢ i nazwisko sporzgdzajgcego. Ta ostatnia
informacja byia dobrowolna., Do opracowania przyjeto ankiety
w catofci wypeinione i po odrzuceniu dublujgeych sig ankiet
dotyczacych tej samej szkoly, '

Przedstawione opracowanie nie jest monografig zagadnienia,
lecz zgodnie z zamierzeniem sutora, stanowl ujgcle diagnostycz—
ne, PeXne monograficzne ujgcie, chociazby tylko dla semego woje-
wédztwa bydgoskiego, przekraczaoby mozliwoSci uczelnianego ze-
spoiu badawczégo, a z drugiej strony przedXuiyZoby czasookress
prac i opdéniXo publikac)¢ danych obejmujgcych stan w roku szkole-
nym 1973/74. Réwnoczeénie biorge pod uwag¢ stale postgpujgce
procesy prsmim2 autor 1 aesp'é.!: badajgcy doszli do wniosku,
ze baﬂziej celowa jest regularna kontymuacja baded reprezenta-
tywnych, dajgqcych obraz procesu gmian, anizelil jednorazowy,

zl’iemse badania sondazowe, ktére przeprowadzono W T. 8zk,1972/
73 potwierdzajg postepujgce oddziatywanie motoryzacji na warun-
K1 funkcjonowania szkoly.Jest to oczywistym skutkiem statego
wzrostu 1lofci samochodéw w ostatnich latach.PrzykXadowo w l.
1970-73 nastapito w wojewédztwie bydgoskim wzrosti iloSci samo-
chodéw bez motocykli z 41 870 do 65 367 czyld o 56% wg Rocz.

StEtQHOJ oBydso 1974 r.
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aczkolwiek peiny monograficzny opis, Takie ujgcie stanowi

0 usytecznoSci tych badad dla instytucji oSwiatowych oraz
organdw gospodarki przestrzennej i budownictwa, ktére kierujg
odpowiednimi procesami przemian spoXeczno-gospodarczych. ¥ tym
rozunieniu niniejsza publikacja ma charakter disgnostyczny w za—
kresie poruszanego problemu, ‘

Materia liczbowy zebreany na podstawie jednolitej ankiety
oraz cz¢Sciowe jego opracowanie pochodzi z rrac dyplomowych
studentéw Wydziatu Matematyczno-Przyrodniczego WSP w Bydgoszezy,
przygotowanych pod kierunkiem autora w ramach seminarium ®Szko-
Za na tle motorysaoji" pray Zekadzie Wychowania Technicznego,

-

2, WPIYW HAZASU ULICZNEGO ORAZ SPALIN SAMOCHODOWYCH,

Pierwszym badanym zagadnieniem byX stopiell wpiywu haeXasu od
ruchu ulicznego na mozliwoé¢ prowadzenia zajg¢é przez nauczyciela,
Jednoczefnie szukano odpowiedzi na pytanie, czy nadmierny haas
jeat zalezny od lokalizacji szkoly w stosunku do wasniejszych
ulic czy drég.

Preyjeto /por.zal,1 - ankieta/, ze ucigzliwy wplyw hatasu wy-
stgpuje wéwczas, gdy conajmniej na 3 lekcjach dziennie zachodzi
- wg informacji respondentéw - koniecznoS¢ chwilowego przerwania
normalnegd toku lekcji. RéwnoczeSnie oczekiwano odpowiedzi ozy
sgkoXa jest usytuowana przy ulicy lub drodze gidéwnej. Dla uzyska~-
nia w miar¢ precyzyjnej odpowledzi zdefiniowano uliog¢ gxéwng jako!

BPme dyplomowe w tym zakresie wykonali siuchacze studium dla
pracujacych A, Burnat, AMikoXajska, PMaciejewski, A, Nowakowsidl
w r.s82k,1973/74 oras studentka studiéw dziennych B,Wysota

w r.8zk.1973/74
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- Igcszgcq centrum miejscowoci z pozostalg jej csgéoig, badé
- 2gcsgoq giéwne dzielnice, -bgdd
- prowadsges ruch koXowy zamiejscowy.

Na podstawie zebranych materi.aldw uzyskano nastgpujgey obras
tego zaradnienia /por.tab.4/, z ktérego wynika ze:

- nadmierny hazas od ruchu drogowego qatepuiro w ponad *adnej
cswarte] badanych szkél,

- w nieomal wszystlich tego rodzaju przypadkach jest to mQ,n-
ne 3z usytuwaniem szkoly przy ulicy lub drodze gXéwnej.

Analiza danych wskazuje, e polowa szkéx w ktérych nauczyciele
stwierdzajg ucigzliwoéé hatasu jest slokaligzowanych w miastach,

Zatem warunki utrudniajgce funkcjonowanie szkoly w éwietle
sublektywnego odezucia nauczyciell uq w znacznym stopniu swigza-
ne & technicznymi i przestrzermymi czynnikami lokalisacji obiektu
szkolnego. Do nich nalesy w pierwszym rz¢dzie usytuwanie dzialid
sskolne] w stosunku do wazniejszych ulic i drég, usytuowanie bu=-
dynku a w aqasegéimioi jego dydaktycznej cs¢éci - por, [7] oraz
meXo dotgd podkreflane akustycszne i tym samym technioczno-konstruk-
cyjne rozwigzanie obiektu szkolnego - por. [6,9,12]

Kolejnym badanym czynnikiem, ktéry obecnie wpriwdzie nie wpiywa
bezpofrednio na przebieg procesu funkcjonowania szkoly, lecz uzna~
ny jest za zdecydowanie negatywny dla warunkéw higieniczno - zdro-
wotnych to spaliny samochodowe, W ankiecle zapytywano responden~
téw /p.2,3 w ankiecie - por.zatscznik 1/ czy odczuwa ei¢ w sszko-
le, tak w klasach jak i na boisku uciszliwos¢ spalin. Uzyskane
odpowiedzi majg rzecz jasna calkowicie sublekiywny charakter,
Oddajg jednakze odezucia i oceny ankietowanych nsuczycieli od-
noénie érodowiska ich bezpoSredniego miejsca pracys Vyniki ankie-
ty w tym zakvesie zestawiono w tabeli 5.

Z podanych licsb wynika, e ucigzliwosé spalin odozuwana Jest
do8é czesto /prawie w co pigtej szkole/.Charakterystyczne jest
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to, ze zjJawisko to nie jest wyXgcznie zwigzane z usytuowaniem
obiektu szkolnego przy gZéwnej ulicy czy drodze,

. Tabela 5
Odczuwanie ucigzliwoSci spalin samochodowych w badanych szko-
Zach. ‘

Lp. Rodzaj szkoly [OgéZem ba- | Szkoty w kté- | Szkoly usytuowe

danych rveh wystépu- |ne przy drodze
szkéxr Je ucigzliwod¢| gZéwne] = ucig —
spalin 2liwoScia spalin|
Iloéé| % I108¢ % |ILodé %
1 | Sgkoly pod-
2 | Idcea ogélno- ;
keztaXcgce 15 |[100,0 2 13,4 2 13,4

3 | Technika i zZa-

sadnicze szkoly| N
zawodowe 48 |100,0 14 29,3 9 18,7

Razem: 284 [100,0 5% 18,4 31 11,0

Fakt ten wskazuje, ze intensywnoS¢ ruchu samochodowego,ktéra
wzrosfa na mzystkich droguch publicznych w kazdym przypadku niedo-
godnego zlokalizowania szkoly /przy braku strefy i izolacji/
wywotuje omawiane negatywne skutki, Doda¢ trzeba, ze wéréd sygne-
lizujacych to zjawisko ok,65% miato siedzib¢ w miastach, a reszta
w miejscowoSciach wiejskich, PoXowa tych szkéX wykazuje réwno-
czebnie ucigzliwosé hatasu ruchu drogowego.
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3, NIEEGZPIECZENSTWO DROGOVE ,

Problemy swigzane z bezpieczefistwem drogowym badenych szkéx
sprowadzono do pytania odnoSnie drogi dojécia modziesy do
szkéX oraz o 1108¢ zaistniaXych wypadkéw drogowych /bes wzgle-
du na okolicznodci/ wéréd uczniéw depej szkoly /por.pytanie 2
4 1 2, 5 w zaXgezniku 1/, Otrzymane w ankietach odpowiedzi ze-
stawione w tabeli 6 poszwalajg na sformmulowanie nast¢pujgcych

‘atﬂe:ﬂaeﬂ: '

- sgkoly = niebezpiecknym dojdciem uczniéw, rozumianym jako ko-
niecznoéé przekraczenia przez ponad 30 % mXodziexzy ulicy lub
drogl giéwnej stanowig 83,6 % szkél badenych, przyczym dla
szkéX podstawowych ten odsetek wynosi 81,4 %,

- wigkszofé szkéZ, ktérych uczniowie ulegli wypadkom drogowym,
to jednoczeénie te z utrudnionym dojéciem modziesy,

- wypadki drogowe / w szerokim rozumieniu/ miaty miejsce wéréd
uczniéw nieomal co czwartej szkoly.

Dodatkowg analiz¢ wypadkowoSci dmgowej wlréd mrodziesy szkol-
nej szké podstawowych przeprowadzons w Bydgoasﬁzy w tym samym
ok:esie‘. Z pracy tej w;nika, ze 39 % sgkéX bydgoskich znajduje
e1¢ w rejonach zagrosonych” i na te szkoly przypadXo 49 % wy-
padkéw, Wskazuje to na podstawows rozbiesznoéé migdzy ustelonymi
rejonami sgkolnymi a organizacjg przestrzenno - funkcjonalng

miasta

4 .
Praca lomowa A,Nowakowskiego pt “"Analiza warunkéw przest-
rzemgiptunkcjomwania bydgoskich szkéx podstawowych na tle

motoryzacji” Bydgoszez, grudzied 1973 r.

5
Rejony szkolne przeci¢te ulicemi o duzym nateieniu ruchu

dxogowego - od 250 jednostek umownych na godzing wawys.
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Tabela 6,

Bezpieczelistwo dojécia 1 wypadkowoéé drogows w badanych

sgkoZachy
Rodsaj | 086%em SgkoXy Szkoxy tmh
Ip,| badanych z dojSciem |2 wypadke~ § niebez-
agkody szkdx niebegpie- |mi drogo- pleczmym.
cznym wymi HojScien
- L jedno-
hzeSnie
. wy padka~
Eidrogow.
Biosé| % [1i066 # [rmoee| = F1064| %
1. | Szkoly
podesta-
wowe 221 | 100,0 | 180 | 81,4| 50 | 22,4 | 31 [14,0
2.| Idcea
ogdélno=
ksgtat=
cqce 15 | 100,0 14 | 93,3 1 6,_6 1| 6,6
3. | Technika
i sasadni-
cse sz.koty'
sawodowe 48 | 100,0 42 | 87,60 13 | 27,1 | 11 | 23,0
Razem|284 | 100,0]| 236 | 83,6] 64 | 22,T| 43 [ 15,2
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4, GOSPODARKA PRZESTRZENNA A WARUNKI FUNKJONOWANIA SZKOZ NA TIE
MOTORYZACJI,

Przedstawiony poprzednio stan sprowadza si¢ generalnie dos
o/ niekorzystnego usytuowania obiektéw szkolmych w stosunku do

ruchliwych ulic wzglg¢dnie drdg,
o/ przecinania obezaru rejonéw szkolnych /egkéX podstawowych/

przes ruchliwe ulice.

0 ile postulat calkowitego wyeliminowania ruchu samochodowego
s drggi dojéola do exzkoly Jest dyskusyjny ze wzgledéw pedagogics-—
nych , to wymég usytuowania obiektu sszkolnego posa strefq hatasu
1 spalin jest obiektywmns koniecsnofcig, Wigse si¢ to s funkcjq
budynku sskolnego., Utrudnienie lub niemosliwoéé prowadsenia sa-
48é stawia pod snakiem gapytania mozliwofé peinej i wiabciwe§
realizacji zadef jakie speiniaé ma dana sskola, SkZada 8i¢ na
%o nie tylko besproduktywna strata czasu wywolana przerweami w to-
Xu zajgé spowodowanych hatasem, lecz réwnies czynniki psychofisjo~
logicsne muniejssajgce lub znieksztalcajgce sdolnodé percepcyi
uesniéw jak 1 nsucsyoieli, Wyrywkowe badanis haXasu w niektdrych
ssosegélnie narasonych szkoZach podstewowych prieprowadsone w ro-
Xu 1974 na terenie Bydgossczy wykazaly, se posiom haXasu mierzony
w ponienuz;niuh.klumch przy otwartych okmech osiggaX gosion
75 do 85 db , Jest to wielko$é absolutnie niedopusscszalna.

szdmien eutora sstucsne i calkowite izolowanie miodsiezy 2 ich
érodowiska iyciowego nie jest stussne ani ze weglgdéw spoXecs-
nych ani tesz pedagogicsnych, Proces ksstalcenia w calej swej

szerokofci nie moze sig¢ bowiem odbywaé w oderwaniu od obiekiyw

nie istniejgcej rzeczywistofciy
7Badanio. te wykonywala T,Vernerowska w ramach przygotowywane]
pracy magisterskie], ktérej przedmiotem jest ocena poziomu he-
2asu w bydgoskich szkoach podstawowyche
% problem ten wskazywal wogeSniej M Siemiefiski [14] na podste~
wie badef szkéx krakowskich, gdzie stwierdzono réwnied nadmier-
ny poziom haXasu,
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Przyktady wadliwej lokalizaeji bgdZ usytuowsnie budynkéw
szkéx podstawowych, narasajgcege ne ucigzliwo$¢ ruchu ulicz-
nego ilustrujgq zdjecia 1, 2

Fot,1 Przykad budynku szkoly usytuowanego bardzo blisko ru-
chliwej ulicye.

Niezaleznie od tego, poza niekorgystnymi lokalizacjami siwier-
dzono réwniez dodé razgce bigdy w usytuowaniu niektérych nowych
pudynkéw szkéx i wejsé na tereny szkolne, Na podobne zjawiska
w wojewddztwie warszawskim zwracaX réwniez uwege T .Kachniars [7].

Przyktady takich nieprawidXowvSci, sresztgq sprzecsmych s obo-
wigzujacymi przepisami, polegajgeych przede wszystkim na styt
bliskim stosunku do jezdni usytuowaniu tn;ldynku oraz wyjfcia s te-
renu szkoly ilustrujg zdj¢cia nr 1,2,



Pot,2 Wspé2czefnie wzniesiony budynek szkoly nadmiernie zblizony
do ulicgy. ‘

Powodem tych sytuacji jest jak si¢ wydeje zbytnie przedkiadanie
kompozycji przestrzennej /np.linia zabudowy/ orez faYszywie rozu-
mianej gospodarki terensmi /dyspozycyjnoéé dziatki/ nad wymogami
funkecji, ktére w przypedkach szkéi majg znaczenie pierwszoplanowe,

Nalezy takze wakazad z kolei, ze czg8¢ szkéX, uzytkujgeych
stare budyniki, cs¢sto s lat 1900-nych stanowig zaszXofci historyce-
ne, ktére nie odpowiedajg dzisiejszym warunkom miejskim - fot.3
- ale posiadajg wigkezg lub mniejszgy wartoS¢ uzytkowge
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Fot.3 Budynek szkoly z poczatku XX w przy ulicy, przeksztaleiza
8i¢ w ruchliwg arteri¢ miejsks,

Nie wezystkie z omawianych krytyczmych lokaligzacji szkéi majg
charakter nieodwracalny, Czg¢sto sg one zgodne z perspektywicznym
plenem zagospodarowania przestrzennego denej miejscowoSci i w ta
kim kontek8cie speiniajg wezystkie wymagane tego planu, Jednakse
rzecz w tym, ze dotyczy to warunkéw peimej realizsacji tego planu,
W okresie poprzedzajgcym stan docelowy, gdy Jjesscze nie srealizo-
wano wszystkich elementéw perspektywicznej sieci drogowej, gdy
miejscowo8¢ funkcjonuje w swym starym ukZedszie funkcjonalno -
przestrzennym, lokalizacje te nie speiniajq zadawalajgco nie-

zbgdnych kryteridwe



Bl ¢

Braki te wywodzgq si¢ mi¢dzy innymi z niedoskonatoSci planowa-
nia prgestrzennego, ktére nie dysponuje i nie stosuje elaboratiéw
projektowania /lub planowania/ proceséw nigglych przemian struk-
tury funkcjonalno - przestrzennej Jednostkl osadniczej.

W duzych miastach wpiyw na przedstawiony w badaniach stan me-
jg réwniez administratorgy ruchu koZowego transportu miejskiego.
Wprowadsane cz¢sto drugotrwale tresy objazdéw /np. ze wzglgdu
na inwestycje drozowe/ nie liczgq si¢ z lokalizacjgq szkdZ,

5, PROBA EREASUMCJI I WEEYFIKACJI HIPOTEZY,

Prgeprowadzone badania wykezaly, Ze problem wpiywu motory-
sacji na funkcjonowanie szkoly w warunkach polskich / a co naj-
mnie] w woj.bydgoskim/ istnieje w rozumieniu ucigzliwoSci haZasu,
spalin 1 niebezpiecznej drogi dojBecia do szkoly. Skala tego
sagadnienia wcale nie jest maXa i marginesowa, bowiem jak wyanika
s przedstawionych badaf co czwarta badana szkoXa narasona jest na
nadmierny haXas, a prawie co pigta odczuwa negatywny wpiyw spalin
i notuje wypadki drogowe wSnéd ucznidwe

Zasadniosg przyczynsg przedstawionej sytuacji, odznaczajace]
sig zakéceniem wiaciwego funkcjonowania - 26,9 % ogéiu szkiéX
jest ich lokalizacja przestrzemna w stosunku do ruchliwych szla=-
kéw uiicmoh. Oprécz wadliwej lokalizacji, czg¢sto wynikajgce]

z zaszloboi historycznej /zdj.3/ 1 uwzglednieniu tego faktu
w procesie sterowania rozwojem funkcjonalno - przestrzennym je-
dnostek osadniczych /por.T.Kachniarz (7] / czestym mankamentem
jest réwniez nieprawidiowe wyznaczenie grenic rejonéw szkolnych,
szozegbélnie w duzych miastach, |

W dalszych, bardzie] szczegbtowych badaniech dotyczgcych
semego miasta Bydgoszczy przeanalizowano 1 ten problem /por.

praypis 4/. W wyniku okazalo sig, ze 39 % bydgoskich podstawo-

wych szkél obejmujgcych 35% ogétu uczniéw, przypeda na lokaliza-

¢j¢ ugznane za zagrozone ruchem samochodowym tylko ze wzglgdu na



o &7

drog¢ dojcia dzieci do szkoly oraz 1loé¢ wypadkéw /pomijajec
uoigsliwoéé halasu i spalin/,

Prgedstawione sprawozdanie stanowi zatem dowdd iloSciowy
bezspornego wystfpowania zjawiska fizycznego wplywu motoryzacji
na funkcjonowanie szkoly w warunkach polskichs FPotwierdza to
przedstewiona poprzednio hipoteza - J,Namyszowsii [10] s, 13,
¢e roswijajgqca o819 motoryzacje wywiera istotny wpiyw na powste~-
wanie niektérych trudnofci w organigacyjno - przestrzennym
funkecjonowaniu szkody.

Biorge pod uwagq wielokrotny wzrost motoryzacji przewidywa~-
ny w przysziym czasookresie zgodnie z programem rozwoju Spo=-
Tecznego kraju, nalesy 8i¢ spodziewaé, ze o ile nie zmieni
si¢ radykalnie sytuscja lokalizacyjna szkéx / w atostmk:u do ulie
peinigcych funkcje giéwne, rozdzielcse i sbiorcse % %o w naj-
blizszych 5 = 10 latach bedene zagadnienie uroSnie do niebagatel-
nego problemu w trzech plaszczyznach tj.administracji oSwiatowej,
gospodarki przestrzennej i budownictwa szkolnegos

Z tych wzgledéw zagadnienie lokalizacji szkéX wimmo staé sig
przedmiotem uwagi wiads szkolnych na réwni z analizg podstawowych
warunkéw ich dzialania, jak kadry i wyposasenia, Niezaleinie od
tego na siuzby planowanis przestrzennego urz@déw miejskich 1 pow
wiatowych przypadnie zadenie przeprowadszenia weryfikacji lokali-
zacji szk6X w aktualizowanych planach ogélnych jednostek csadni-
czychs ;
Wreszcie niemniej istotne cele stojs przed biurami projekto-
wymi orez budownictwem w zakresie nowych koncepcji architekto-
niczno-funkcjonalnych obiektéw szkolnych, ktére powinny elimino-
waé czeSé zaobserwowanych niedomageXi /mei, zabezpieczenie przed
hatasem/,Wigze si¢ to ze zdecydowanym odejécieml od tradycyjnego
modelu obiektu szkolnego, na co wekagujg réwniez i imne postula-
ty wypiywajgce %z reformy sytemu edukacji narodowej. Z powyiszego
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wyp¥ywa wniosek oyaktyczny dla administracji szkolnej, a miano-
wicie koniecznosdé uczestniczenia
dofwiadczonych pedagogdéw, jako pemopraw-
nych przedstawiciell inwestora i konsultantéw w pracach
nad lokalizacjg i projektami obie--
ktéw ~zkolnycho,

Oméwione zagadnienie skXania réwniez do wniosku o potrzebie
okreélenia dla szkét /podobnie jak i dla szpitali itp/ stref
ochronnych 2 ustaleniem ich parametréw wraz g zesadami lokaliza~
c¢ji i usytuowania budynkéw szkolnych,

Na kolcu mozna réwniez wskazaé¢ na potrzebg kontynuacji i roz-
szerzenia wielodyscyplinarnych badef nad zagadnieniem optymalnych
zasad usytuowania budynku szkolnego speiniajgeych nie tylko wy-
mogi pedagogiczne i urbanistyczne, lecz réwnies wypiywajgqce z dia-
lektyki przemian spoXeczno - gospodarczych oraz im towarzyszgcych
zmian przestrzennych. Trzeba bowiem zda¢ sobie spraw¢, iz wspli-
czesna rewolucja naukowo-techniczna bgdzie przyczyng szerokich
i wielorakich przemian warunkéw zycia, ktérym sprosta¢ winny obie-
kty szkolne tek dzisiaj jak i w przyszoSci,
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