Jorsy MamysXowski

BADANIA DOJAZDOW UCZNIOW DO SZKOZ PONADPODSTAWGWYCH
. NA OBSZARZE AGLOMERACJI BYUGOSKUwiUAULSEIES

Zarys treSci: Artykul omawia wielkosé, strukturg i ukZad prse-
strzenny dojazdéw do szkéz ponadpodstawowych w age=
lomeracji bydgosko-torunskiej, Wyniki badau poprze-
dzone s§ navwietleniem dotychcsasowych prac v sa-
kreeie dojasdéw sskolnych, Kolicowym fragmentem arty-
kulu jest analisa badanych dojazdéw na tle procesdw
urbanisacji wokéi Bydgosscsy i Torunia,

1, WPROWADZENIE

WspéXczesne przemiany spoiecszno-gespodarcse w Folsce cechuje
réwniez post¢pujqca urbanizacja snacsnych obszaréw wokéx dusgych
miast, Zjawisko to, bgdgce przedmiotem badsi geografii ekonomics-
nej, charakteryzuje si¢ powstawaniem aglomeracji miejskich, ktée
re stanowig giéwne wqsly systemu osadnicsego., lstotnym ich atry-
butem jest koncentracja potencjaiu spoleczmno-gospodarcsego, po-
ciggajqca za sobg liczne swigzki s obssarem otacszajgcym. Jednya
z zasadniczych objawéw tych powigszan jest ruchliwosé codzienna
mieszkancéw,

Jezeli przyjaé, se masowe w swe) skall przejasdy codsienne
ludnesci aglomeracji miejskich Bg jedng s ich cech charakterys-
tycsnych, na co swraca uwage m.in. K.Dsziewolski [5] s to kyesdle-
nie przestrzennego sasiggu mobilnosci miesskalcéw oras jej ros-
miaréw i cech jest niesbgdne dla okreslenia parametréw funkcjo=-
nalno-przestrzennych aglomeracji miejskiej, Ssczegilnie rodsajem
codziennej ruchliwosci sg dojasdy do obssardéw centralaych aglo-

meracji miejskich miesskaicéw obssaru otacsajqcego. Moina werdd



nich wyrognic¢ ze wigigdu ua ich prayciyny nastgpujgce rodzaje

prejasdow:

~ do staiegeoe mie jsca pracy sawodowe j
lub speiecsuej,

- do mie jsca mnawuki i dekszitaicania,

- bytewve=s8ecjalne de réotnego redsaju instytucji
usiugewych np, po sakupy, de placiwek lecsnicsych, ursgdow a tak-
ge instytucji resrywki i kultury,

- de miejesc wypecssynknu, rekreacji, spertu,

Ogélnie diergec wasystkie peprsednie wymieniene pesticie staie]
ruchiiveécl miesskalciw majgq charakter wahadYewy w ciggu jedne]
deby. Znalasie te swe edbicie w niemieckim terminie ,pendler"
[6]. stesewvanym pewssechnie w tamtejssej literaturze prsedmietu.

Pestqpujqce prsemiany i dynamicszny reswé) speieczne-gespedar-

osy Pelski pesa wielema.imnymi gjawiskami charakteryzuje sig
réwniet wsrestem cedsiemnych dejasdéw mledsziesy de szkéi, W ska-
11 kraju dejezdsajqcy de sskéz p.nadp.dstavmch‘ dla niepracu=-
Jacych stanewili w reku sszk. 1965/66 26,6% egiiu miedsiezy,
a v reku 1970/71 ich udsiaZ wynesil 29,3%, Vla wejewdSdztwa byd-
geskiege wskaénik ten pesiada edpewiednie wartesé 26,7% i 29,8%,
c. esnacsa te w licsbach beswsglgdnych edpewiednie 22 930 w ro-
¥u 1965/66 1 22 436 ucsniéw w roku 1970/71 codsiemnnie dojezdza=-
Jacych do sskoi,

Prsedmiotem presentowanych badan sg dojasdy do s2k6X ponadpod-
stawowych dla niepracujgcych w Bydgoszczy, Toruniu i Solcu Xu-
jawskim csyli do miej)scowosci, ktére tworzg zasadnicze ogniwa ob-
ssaru centralnego bydgosko-toruiskiej aglomeracji miejanejz.

1
Pojecie sskdéi ponadpodstawowych przyjg¢to szgodnie z dotychczaso-

wymi kryteriami GuS [Y] ®.5 w celu poréwnywalnosci wynikiw, Lgod=-
nie ¢ powysssym do tychle sskéxi galicsono 1licea ogélnoksztai-
egce, sgkoly prsysposobienia zawodowego i rolniczego, zasadni-
cse szkoly sawodowe, w tym takse przyzakZadowe i doksztaXcajgce,
technika i licea sawodowe oraz szkoly artystycsme 1. stopnia,

2

rojecie uvydgosko-torunskiej aglomeracji miejskiej przyjg¢to w ro-
gumieninu wspéiczesnych studiow na urbanizacjg rolski por, ,Ag-
lomeracje Miejokie w Polsce - pojgcie i terminologia®, PAn =
KP4K, siuietyn nr 79, Wewa 1973, oraz pr.zb, , ilozwoj wielkich
aglomeracji w rolsce—1I xonuroacja bydgosko-toruuska", instytut
Planowania Przestrzennego P.W,, W-wa 1974 [ 2],



Prowadzone przez Wyészg Szkorg Pedagogiceng v Hydgosscsy ba=
danin5, niegalesnie od zumiersone] ' ciggiosci, majg na celiu wy=-
gnacgenie wieikodci i zasig¢gu prsestrwenaego tych dojaszdiv, ja-
ko odswierciedlenia koncemiracji potencjaiu spoiecEno=gospodare
csego aglomeracji bydgosko-toruuskiej., 4 tego wsgl¢du wyniki ba-
dan mogg bLy¢ konkreinie adresowans dla trzech grup odidorcédw:

- administracji oswiaty,
- aparatu planowania regiomalir:zgo i prsestrzsmnsgo,
= placéwek naukowo-badawczych oras uczelni wyissych,

Nalegy jesscze dodaf, 2e przedstawione sagadnienie jest swig-
gane 3 pracami prowadzonymi w ramach problemu w¢sXowego nauki
polskiej w temacie 11,2,1.10.3 pt. ,Rozvéj obszaréw metropoli-
talnych i konurbacji przemysiowych®, ktéry m.in, obejmuje byd-
gosko-torunsks aglomeracjq¢ miejsks - por, prsypis 2, Z drugie]
gad strony omawiane badania sg réwnies swigsane s uoselnianym
problemem badawczym WSP w Bydgosscsy, ktéry obejmmje tematyke
funkecjonowania szkoly w warunkach roswiniqtego spolecselstwa
socjalistycsznego,

2, CODZIENNE DOJAZDY DO SZ_KC'H- JAXKO PROBLEM BADAWCZY

Zjawisko codziennych dojazdéw do sskéx pom wielorakie ase
pekty i jego analisg¢ malesaloby dokonywaé co najmmiej w cstereck
dziedzinach!?

- BpoXeczne ] wzwigzku g aktualnie kestaitujgeym sieQ
modelem gycia ludnosSci i aspiracji mlodsiesy,

- pedagogiczne ) 3z pumktu widzenia skutkéw dydak-
tycznych i wychowawczych codziennych dojagdéw uceniéw, ’

- prezestrzennej uwzglgdniajqe problemy urbanisa-
¢ji wraz s naswietleniem geograficzno-ekonomicsuym sjawiskiem,
lqcenie 8 problematyks sieci szkéx,

W ninieja:{l akr:ykule gkon:saitm mn.in, dane gawarte w x::ach
sie

dypl dsiale Matematyc
Hg; m;osgsy w2 ychowania Technicsnego,



« organisacyjno - ekonomiocosnej
obejmjgcej sagadnienia organisacyjno-transportowe oras skutki
ekonomicsne dojasddw do s=kéz,

Dojasdy do s=ké: ponadpodstswowych stanowis v swe) skali snacse
5y problem, bowiem jak wynika s materiaiéw statystycsnych ¢US
|_8,9], od 10 lat co eswarty ucsen tych sskéZ dojesdsa na sajg-
oia, Stanowig oni licsng oke. 20 = 30% grupg ogéiu miesskancdw
dojetdsajgcych codsiommie srodkami tramsportu pubdlicsnego do
miast s otacsajgcego obssaru,

¥ prseciwienstwie do bogatej krajowej bibliografii naukowej
s sakresu dojasdéw do pracy, liczgcej juz dzis kilkaset posycji
- por, T.Lijewski [22]- zagadnienie codziennych podréty mo-
dsiety szkolnej towarzyssy snacznie mniejsgy dorovek naukowy.

Hajbardziej liczny wéréd pismiemnictwa dotycsgcego badamego
sagadnienia jest nurt tematyki pedagogicsnej, omawiajgcy réino-
rakie aspekty dydaktyczne i wychowawcse dojasddéw sskolnych, Wy~
mienié tu mosna przede wesystkim prace A.Ssyssko-Bohusza BS;_I
(40, 41] oras artykuly przycsynkowe m.in, L.Borowskiego [4],
E.urussesyka [12], S.Miersejewskiego [24], A.riechowiaka [31],
H,Poleskiego [33], Stasierakiego [35], A.Zeromskiego [48],
K.Zasudki [43] o prsewadse problematyki wychowawcszej, Jednakze
jak dotqd prace te jak 1 dalssze odnoszq 8ig do okreslonej miej-
scowodci lub regionu wzgl. srodowiska, brak natomiast analizy
problemu v skali caiego kraju jak i wieloletniego retrospektyw=-
nego spojrsenia na proces ksstaitowania siq badanych gjawisk.
Dotycsy to sresstq i badan pozostalych aspektéw dojazdéw do szkézx,

Obok powyse) wymienionej tematyki spotka¢ mosna kilka aniej-
ssych prac na temat dojazdéw do s2zkéi badanych z punktu widgzeunia
geografii ekonomicsznej, Vo te) grupy opracowal naleiy najstarszy
polski artykui poswigeony dojazdom szkolnym, Jest to praca
M Kaigskiwny E'ﬂ g 1932 roku dotyczgca strefy wpiywu Krakowa
jako oSrodka sskolnictwa., autorami podobnych tematycsmie artyku-
zéw s B.Jesman [14] omawiajgey dojasdy do Upola i S.Zajge
[45,46] vadajacy dojazdy do Krakowa, Uo tego dsiaiu moina zali-
esyé takte prace s sakresu organigzacji i ekonomiki tramsportu,
ich autorami sq m.in., A.Krupa [16], A.vayda [27,28, 29], J.Ssyn-
dler [38], i.Zavorowski [44]. Jednakie te opracowania nie sg po-
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éwigcons wyigcsmie dojazdom szkolnym lecs omawiajq najcsgscie]
réwnolegle dojazdy do pracy., Wsréd tych wessystkich prac brakuje
oméwisnia sytuacji w regionie bydgoskim bgdf jego giéwnych miase
tach, Uwoll ScisZoSci nalesy jeszcse wspommieé, e w szeregu mo-
nografil geograficsnych miast csy tes podregionéw zagadnienie to
jest sygnalisowans w sserssym lub weissym ujgoiu. Siektérsy autoe
rzy wigsq dojasdy do sskéi ponadpodstawowych s okresleniem wplye
wéw wigkssych jednostek osadmiosych - mp, L.Bartosiewics [3],
Jeuerma [12].

Wreszcie naleiy wspomnieé, se w wieiu pracach o tematyce soce
jologicsnej, sscsegblnie dotycsgcych aspiracji miodsiesy wiej-
skiej, warunkéw ksstaicenia csy tes modelu sycia, napotyka siq
réwnies na préby oméwienia sjawiska dojasdéw do szkéX - por,
artykuly S.Baikowicsa [1], MiXozakiewicsa [15], S.Miersejewskie-
go [24], A.VesoXowskiego [42]s

Prgzedstawiony sarys dotychczasowego stamu polskich badan
w zaxresie dojasdéw do szkér pomadpodstawowych wskazuje, e brak
dotgd aktualnych prac catoSciowych, ktére wycszerpujgco wyjasni-
Zyby rozmiar problemu w skali kraju, najwainiejssych regionéw
oraz duzych miast,  jego przycsynami orag skutkami jak i mecha=
nizmem tych gjawisk, Brak réwnies peinego sbadania procesu ros-
woju badanego zjawiska co najmniej w ostatnim 30=leciu.

Yrzeba wszakse przysnaé, se i literatura obcojgzyczna tes, po=
za nielicsnymi wyjqtkami [7] nie dysponuje takimi pracami.

Zasadnicgzg trudnoscig dla badajgcego omawiane sagadnienie sta-
nowi brak pelmych, ciggXych oraz aktualnych danych frédowychy
Jegeli chodgi tylko o jego ilosSciowe ujgcie to dyspomujemy dwoma
oficjalnymi opracowaniami GUS s r. 1967 1 1972 [9,12], otrazujgcymi
globalny rogmiar dojazddéw do sgkéi, pierwsze w prsekroju woje=
wédzkim, a drugie w przekroju powiatowym wzgi, miast wydsielo-
nych g powiatu, Materialy te jednak nie sawierajq danych
o sgezegbélowym przestrsennym rozmieszcseniu dojasdéw ani inmych
danych statystycznych o charakterze socjologicinyam lub pedago-
gicenym, Zmusza to kasdorasowo do sbierania materialu frédZowego
we wiasnym zakresie,

Réwnie¢ nie sostaly dotad w peini sformmZowane metodologiczme
gasady dla tychse badan, co w wielu prsypadkach utrudnia



ludb uniemosliwia dokonywanie analiz poréwnawcsych w stosunka
do opublikowanych prac, Heferowans w niniejsgym artykule prace
badawose sostaly oparte na zaXoseniach nigej oméwionychs

Badaniami presentowanymi w niniejszym artykule objqto ucse

niéw szxé2 ponadpodstawowych dla niepracujgcych, kiérsy dojes-
, 4sajg 40 siedsiby sskoly Srodkami publicsmegoe transportu sbioro-
ngo‘ s miejscowoécl polosonyca posa granicami administracyjnymi
miasta dQdgcego siedsibg sskoly wg stamu granic na 31,.X11,1973rs
Rospatrywano te typy sskéx, ktére sg uwsglednione w danych ous5,
a poXosons na obssarse miasta Bydgosscsy, Lorunia i Solca Kujawe
skiego.

Zgsadniczym celem badan jest stwierdzenie skali i zasiqggu dow
jasdéw do, szkéX pomadpodstawowych, majgcyoh swg siedsibe w stre-
fie centralnej aglomeracji bydgosko-torulskiej, jako jednego
s wvielu objawéw sily oddsiaiywania koncentracji potencjailu spo=-
Zecsno=gospodarcsego w wi¢siowych ogniskach sieci osadnicsze]j kra=-
Jus & tego powodu oprécs oméwienia wielkosSci dojazddéw oras s tym

swigsanych probleméw, prsedstawions réwnies ich sasigg prze~
sirsemny. o ostatnie szagadnienie naswietlono na tle stopnia sa=-
awvansowvania proceséw urbanisacji na obssarach prsyleglych do Byd-
gossesy 1 forunia, Migdszy innymi istoine wydaje si¢ stwierdsenie
. sy istmieje swigsek migdsy dojasdami do sskéX a dojazdami do

" pracy do osrodkéw centralmych, co jest jedng gz istotnych cech
prsemian modelu fycia ludnoSci obssardéw sgsiadujgcych s oSrode
kami wielkomiejskimi.

Idcsbowe dane, ktére ilustrujg badane gjawisko dotyczy rokum
szk, 1973/74 oras, gdy nadawaly sig¢ do tego materiaiy GUS, obej-

T
dotyche badan sta c¢h [9,10] dowod se
doje2dsa) w woj. méiﬁ’.“" [é;:odkau anSpar
tu posa rowerem nie przekracsa 1,71% w r.szk, 1965/66 i 2,26%
ogé “chych v rsak. Leﬁwwsiw sie traete sle 1i-
c v 0 wsros motoryzac ualnej, ze 8to
niou:"n swigkssenienm si¢ tego udsziaiu, to je dla h;danego o
csasokresu cyfry te jesscze nie snieksstaicajg obrasu, Dodaé
prsy tym nalesy, e s punktu oddsiaiywania wychowawcsego dojasdy
shio § wigkssej mmacznie uwagi anizeli indywidualne =
- . i59 o 53 one réwnies se wzgleddéw technicsznych, organisza=
oyjnych i ekonomicsnych sjawiskiem o wcigé duiym snaczeniu
spoieczno-gospodarcsym,

5
por, przypis 1,
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mujg réwnies rok ssk, 1970/71 L 1965/66, natomiast oyfry maswiet-
lajgoe sagadnienia spotecsno-gospodarcze oparte Sq ma opracowa-
niach GUS dia r, 1970(MSP) badé r, 1968 (spis kadrowy), We wssyse
tkich prsypadkach gisie dysponowano oficjalnymi danymi sttbyut;cl-
aymi GUS lub jego placéwek wykorsystamo je, traktujge jako mia~
rodajne, Posostale sas informacje sostaly sebrans bespoSrednio

w sskoXach bgdf inspektoratach oswiaty w ramach bedai prseprowa-
dsonych prses WSF w bydgosscsy, badariami tymi objqte w r, ssk, )
1973/ 74 wesystkie sskoly ponadpodstawowe dla miodsiesy niepracu-
jace) w Bydgosscsy, Zoruniu i Solou Kujawskim, ‘

%, AGIOMERACJA BYDGUSKO-TORUMSKA JAKO TZO BADAN

W éwietle wspéZczesnych polskich badad geogruficsno-ekonomics-
nych bydgosko-torutiska aglomeracja miejska stanowi utrwalong jui
koncentracj¢ prsestirsenng potencjaiu spoZeczno-gospodarcsego
w skali kraju [1,11,20,32]. Prace geograficsno-ekonomicsne
S.Leszczyckiego z sespoiem [16] a takie i imnych autoréw salicsae
jq m, oydgosscs, m, Yforun i m, Solec Kujawski do tsw, obssaru
centralnego aglomeracji licszgcej (197u) pomad 557 tys, miesskal-

" cow,

W agloweracji bydgosko-torusiskiej skupiaio sig w 1570 r, ¥ sto-
sunku do regiomu bydgoskiego = por. [25] = ponad 29% ludnosei,
42% gatrudnionych w gospodarce uspoecsnionej, 55% rocsnej war-
tosci produkcji prsemysiowej oras 37% ucsniéw w sskolach ponad=
podstawowych, Uprécs swych funkeji gospodarcsych i administra-
cyjnysh bydgosscs i Toruf stanowiq takze usupeiniajqoe 814 0Srode
Xxi nauki i kuitury. téwnies i tempo prsemian spoiecsno-gospciar=
czych jest na obesarze tej agiomeracji bardso wysokie, Prsylegie
guiny wykasujq si¢ stalie rosngoym posiomem urbanisacji, ktérej
cechy jest réwniez bardso wysoki ponad SU¥ udsiaX miodsiesy po-
dejumjgce) dalssq naukq po ukoilczeniu szkoly podstawvowej, Dyna~
mika roswoju spoieczno-gospodarczego aglomeracji bydgosko-torule
skiej utrsymuje siq¢ nadal na wysokim posiomie, a ponadto salole-
nia jej dalszych perspektywicsnych prsemian prsewidujq niesabd-
ngce tempo tych proceséw [32],
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4, WIBLKOSC I SKALA DOJAZDOW SZKOLNYCH W AGLOMERACJI BYDGOSKO-
~TORUNSKIEJ

Caikowita licsba dojezdizajgcych codsiennie ucsniéw do obeza=
réw centrainych aglomeracji - por, tabela 1 - wynosiza w r. szk,
197071971 4 387 086b a w r.ssk, 1973/74 warosia do 7 566, co
stanowi c.. 19,2% i ok. 27,U% dojezdzajacej miodsiesy w wojewsdz-
twie, UdsiaZ zas dojesdsajgcych w stosunku do ogdéiu ucznidw wy-
nossgcy odpowiednio 15,9 i 18,6% utrzymuje si¢, w iych samych
csasokresach, na niJgym posiomie anizeli w skali cafego regionu
bydgoskiego (30,0% w r, 1970/71 dia woje bydgoskiego)s ¥ stosun-
ku do stopnia konceniracji miejsc w sakoiach ponadpodstawowych
na badanym obssarse, ktéra wymosiia w r. sszk. 1970/71 37%,

a ¥ r.osk, 1973/74 ok. 52% ogéiu wojewédstwa, wielkosé i skala
dojasdéw do tych sskéZ utrsymuje siq satem na posiomie umiarko-
wanym. ‘

Do charakterystycsnych sjawisk nalegy ciggiy wzrost udziaiu
dojetdsajgcej miodsiesy, tak w liczbach bezwzglednych jak i w od=
setkach ogéiu ucsniéw., Ponadto wysssy wskafnik dojezdzajgcych
utrzymuje siq dla Torumia 1970/71 = 20,0% i 1973/74 - 24,9%.

W stosunku do rosmiaru dojaszdéw do praog, ktére szacuje wg
danych s r, 1970 na okoXo 24 do 25 tysigcy globalna wielkos¢
dojasdéw uceniowskich wynoszgca 4 387 oséb stanowi odpowiednik
prawie 20%, osyli osznacsa to, 2e co pigty pasager PLP i PXS do-
jesdsajacy codsiexmie do bydgosscsy, Solca sujawskiego i lorunia,
to ucsed sskoly ponadpodstawowej, Dla pordéwnania nalesy dodal,

8o licsba ta v skali cale) aglomerac)i jest prawie taka sama jak
dla Krakowa 4 655 w r. 1970/71 wg danych ¢US [9],

Mogna tes przypussczaé, w oparciu o saXogsenia roszwoju aglome- .
racji bydgosko-torunskiej [32], se wielkos¢ ta jak i udsziai do-
jesdsajgcych v posscsegélnych sskoiach bgdgie nadal wezrastazia,

Dokzadna licsba dojesdzajacych do pracy jest doi¢ trudna do
ustalenia wé wssystkich badanych csgasokresach z uwagi na brak

ch statystyk., Upublikowane przez GUS i dostqpne dane
[36] dotycsq 1968r. Podang w tekscie 11czb3 pr JTto szacunko=
wo w oparciu o dane sawarte w opracowaniu WRN HZ ..
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Pociggnie to potrzedeg podejmowania rdéinych nowych inicjaiyw

i dsiaZan organisacyjnych oras pedagogicznych majgcych na celu
ogranicsenie negatywnych skutkéw tego procesu = por, [39] 8. 121
- 122.

5, STRU"TURA DOJAZDOV W@ TYPOW SZKOZL

Charakterystycsng cechg dojazdéw do sazkéx ponadpodstawowych
jest wyraénie sréiniccwany udsial dojezdzajgcych w galeimosci od
typu sskoiy., WedZug danych GUS dla calego kraju [9;10] najwigi-
ssy ich odsetek wystqpowaz w r.ssk, 1965/67 w sasadniczych ssko=
zach sawodowych Srednio 37,0% ucsnidéw oraz w sgkoXach prazysposo-
bienia rolnicsego Srednio 29,8% ucgnibéw, natomiast w r.ssk,
1970/71 nastgpily smiany i najlicsniejssym udsgialem cechowaiy
#iq sasadnicse szkoly rolmicse (48,0% uczniéw) jak i szkoly pray-
sposobienia rolnicsego (42,4%) i sasadnicse sskoXy zawodowe
(39,9% uosniéw)s Fajmmiejssym udziaZem ucsniéw dojesdzajgcych
odsnacsaly si¢ w podanych csasokresach sgkoly artystycene Il stiop=
nia = niesmiennie 18,1% ucsnidw,

Ma badanym obssarse sostala jednak stwierdzoma inna niZ wyzej
podana proporcja, wynikajqca 3 odmiennsj pod wzgigdem strukturali-
nym sieci 8skéx ponmadpodstawowych w powiecie bydgoskim i ioruie
gkim - tab. 2, ;

Majwysssym udsialem dojezdsajgqeych 28% cdzuaczajg sig w bada-
nych miastach sasadnicze szkoly zawodowe, do ktérych wiiczono
réwnies nielicsne szkoly kierunku rolniczego. Jest to jednak
wekafnik nisssy od przecigtnej krajowej wynoszgcej powyzej 40%,
technika i licea gawodowe charakterysujgce sig 13,6k oraz licea
ogbélnoksztaXcgee z 6,7% dojezdsajgcych ucznidw zdecydowanie pla-
sujg si¢ ponigej Sredniej krajowej (odpowiednio 24,3% i 22,8%).
Réwnocsesnie wskazaé nalefy na wyzszy anizeli w Sydgoszczy udzial
dojeszdsajgcych do possczegdlnych typéw szkéx w ioruniu,



Tabela 2,

Dojezdsajgoy do szkéx ponadpodstawowych wg topéw ezké
w roku szlolnym 1973/74.

U
o, |Typ szkoly |Siedziby szkéx SR aRLN
ogbZem | dojetds
licgba | Ldoc gzoEBE'
1. |Idcea ogél- Bydguszes 5 355 286 5,3
noksztat- Toruwd 2 494 234 6,9
egce Solec Kuje 200 20 10,0
Aglomeracja
bydg~toruiska
razem 8 049 540 6,7
2, |Technika Bydgoszce 7 601 758 9,9
i ldcea zawo Torud 5 302}] 1 000 18,7
dowe Solec Kuj, - - * .
Aglomeracja
bydg-torwiska
- razem 12903 ] 1 758 - 13,6
3, | Zasadnicze | Bydgoszcz 12 206 | 3 038 24,6
szkoly zewo- Torsi 7656) 2 610 34,3
clm'max Solec Kuj. 173 20 11,3
Aglomeracja
bydg~to ka
- razem 20 125| 5 668 28,0

x/ w tym zasadnicze szkoly sawodowe: doksztaXcajgce, pPrEy-
gzaktadowe oraz szkoly rolnicze bez Zasa.dn:l.‘osaj Sgkoly
Lefnej w Solcu Kujawskim

Zrédto: Badania WSP w Bydgoszezy - 1974 X.
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6. ODIEGZOSCI DOJAZDOW I RODZAJ SRODEOW TRANSPORTU

Zvadanie odlegiodci codsiennych dojasdéw sskolnych jest istote
ne se wsgledu na okreslenie ozasu traconego na drogq do sakoly
i s powrotem oras s uwagi na mogliwodé ustalenia strefy wpiywu
ofrodka tychse dojasdéw, Rozkiad licsby dojesdsajgcych wedimg
preedsiazéw odlegioéci prsedstawia dla sbadanej sbiorowoéci tabe-
1la 3.

Wysscsegéinione w tabeli stirefy odlsgioSci malesy traktowaé
v sasadsie jako odlegiosci taryfowe odpowiedaick Srodkéw trans-
portu. Analisa powysssych danych wekasuje, 2¢ na jl ic s e b=
niejssy jest prsedsiat odlegXoéci 21 - 30 km, na ktéry
preypada prawie 40% ogétu dojesdsajgcych. VoS¢ maia jest grupa
dojesdsajgcych s odleglosci mmiejssych nis 10 km, stanowigea
tylko 8,6%., Dla poréwnania wg badal dojasdéw do pracy prowadzo-
nych prses T.ldjewskiego [22] ten prsedsial odlegiosci jest & ko=
lei pajlicseitniejssy, bowiem miefci si¢ w nim w skali kraju 44,1%
d86b dojesdsajgoych codsiennie do miejaca satrudnienia,

Wigkssosé uomniéw dojesdsajgcych, bo 64,1%, podrdsuje z odleg-
Zo%ci do 40 km, natomiast tylko okoZo 4,0% prsekracsa 50 km,
Vakasywazoby to, #e strefy wpiywu szkolnictwa ponadpodstawowego
Bydgosscsy i Torunia siggajg do ok, 40 km, Potwierdsza to réwnies
przesirsenna enalisa dojasdéw do szkéi omdwiona w dalssze) csgscl
artykuiu.

Prselicsajqc odlegioéci dojazdéw na csas dojazdu, prsy saloe
geniu Sredniej ssybkoéci eksploatacyjnej dla PKP na pos.tonu
35 -« 40 km/gods oras dia PX8 w wysokosci 35 - 40m{sods oras
15 mimutowego csasu dojécia do prsystanku i od dworca lub prey-
stanku do sskoly v jedng stron¢ orientacyjnie okreslié¢ dobowe stra-

T
Srednie predkosci eksploatacyjne ustalono oriemtacyjnie na pod-

ltﬂ:l.t leonovogo Roskzadu Jasgad
Pocigeg ~ D0K,P, & i na re. 1973/1974 oras
(]

6w alis
BoskXIadu Jasdy 1 t b 8 6w woj, bydgoskie-
501975!974.
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ty cgasu ucsnidéw dojezdajgcych.

Z prsedstawionych danych wynika, is smacmna csgsé ucsnd 6wCgu~
sywa dsiennie od 1 do 2 godsin na dojazd do sszkoly i powrét do do=-
Bu. Jessli do tego dodaé csas po sakoicseniu zaj¢é niesbgdny na
ocsekiwanie odjazdu s uwagi na rosklad jazdy, to prsyjecie 2 go=
dsin jako minimum dobowej straty csasu dla wigkszoSci miodsiesy
dojesdsajgcej nie wyda si¢ wygérowane, len problem jest sscsegli-
nie istotny 5 punkiu widsenia biiansu czasu ucsznia oraz s tym
swigsanych aspektéw dydaktycsnuych, na co swraca uwagq takse Ssyss-
ko=Bohuss [39] 8253, 64=68,

Apaliza dojazddw wg Srodkéw transportu - por, tab. 1 = wskasue
je, #e globainie wigkssy udsial prsypada na FEP « 59,4% w x,
1973/74. ¥ Latach poprsednich wakafnik ten byZ wyissy. Hogpatru~
Jac natomiast oddszieinie oba miasta centraine, to wyiszym udsia-
Zem dojasdéw koiejg odsnacsa 8iQ Bydgosscs = 63,U% w r. 1973/ T4.

Charakterystycsny jest natomiast wysoki udsiaz dojazdéw auto-
busami PXS na bliskich odiegiodociach. Prsykladowo 50,86 dojesdsa-
jgcych s powiatu bydgoskiego i 58,u% dojesdiajgcych z powiatu
torufsiciego korsysta s komumikacji PKS,

U.siaX posscsegélnych Srodkéw tramsportu jest Scidie zwigsa-
ny s prsestrgennym ukiadem i ggstofciq iinii komunikacyjnych
wras s prsystankani, ¥ strefach wpiywu tydgoszcsy i Torunia fun-
kcjonuje bardso rogzwinigta sieé tras PaS, obejmujgca w obu prsypad-
kach 1uU¥ drég o nawierschni ulepszonej [25,26], prey ich gestod=

ci ok. 21,3 km/100 ka’e

7. PREESTRZENNY UKZAD DOJAZDOV DO SZKOL

Rogmiessczenlie prsestrzenne liczebniejsszych skupisk samiesze
kivania ucsnidw dojegdsajqcych ilustruje rys. 1.

Do wagniejssych oérodkéw wyjasdéw prayjeto miejscowosci
s ktérych dojezdsa codsiennie ponad 50 (s doki. 5 086b) ucsnidw,

g
ktérsy dojezdzajg z odiegioSci od 11 do 3V Jua, gdyz oni
:{::w:lq, gmﬂ 73% ogg.m. ;
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Nale2q do nich:

a/ w rejonie Bydgoszczy - m.Nako ok, 200 doj. (PKP), r,Korono-
wo ok, 80 doj. [PB) s Zoxedowo ok, 60 doj. (PEKP,PKS), Pruszcz
ok, 80 doj. (PKP), Unisew ok, 60 doj. (PKE], m.Solec Kujawsid
oke 200 doj. (PKP), Nowa Wieé W, ok, 60 doj. (PKP), m,InowrocZaw
ok, 80 doj. (PKP), BiaYe BYota ok, 100 doj. (PES), m.Zabiszyn
ok, 120 doj. (PKP,PXS), m,Szubin ok, 240 doj. (PKP,P%S), m,Key-
nia ok, 120 doj, (PKP),

%/ w rejonie Torunia - Unisiaw ok, 80 doj, (PKP,PKS}, m,Cheimsa
ok, 380 doj. (PKP), Grzywna ok, 60 doj. (PKP), Zubianke ok, 60
doj. (PES), Ostaszewo ok, 80 doj, (PKP,PKS), Zysomice ok, 80 doje
(M.Ml s Turzno ok. 80 doj.(m,PIﬁ), m,Kowalewo ok, 120 doj.
(PKP,PKS), Grebocin ok, 80 doj. (PKS), Iubicz ok. 120 doj. (PKS],
Dobrzejewice oke 60 dojs (PES), Czernikowo ok. 60 doi. (PEs) ,
m.Idpno ok, 60 doi, (PKP,PKS), m,Ciechocinek ok. 140 doj. (PKP)
(PKS) , m.Aleksendréw Kujawsld ok, 300 doj. (PKP,PKS], m,Gniewkowo
ok. 60 doj. (FKP,PKS), Cierpice ck. 60 doj. (PKP), Gérsk ok, 80
doj, (PKS),

Z powyzszego zestawienia wynika, 2ze do Bydgoszczy wystépuje
najsilniejsze nat¢zenie dojazdéw z miast i miejscowoSci poZozo-
nych w tzw, pasieg szubifisidm oraz inowrocXaweldm oraz z Solca
Kujawskiego 1 Neka, natomicsi w stosunku do Torunia uwidacznia-
ja si¢ dojazdy z pase alekeandrowskiego, kowalewskiego i lipnow-
skiego - rys, 1. Charakterystyczne jest to, 2e miedzy Bydgoszczg
i Toruniem praktycznie nie wystg¢puje wymiana dojezdzajgcych ucs-
niéw, Stan ten idzie w parze =z nielicznymi dojazdemi do pracy
mi¢dzy obu miastami, a ponadto koresponduje z wytworzeniem si¢

9
Pojgcie 1 wyszeozegédlnienie paséw obsiugl transportowej na ob-

szarze tworzgce] si¢ aglomeracji bydgosko-toruwiskiej zostalo
szerzej oméwione w innych pracach autora [25,26].
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oddsielnych stref wpiywu katdego z tych miast [25]. Zwraca réw-
nie: uwage¢, ze do8¢ liczne grupy ucznidéw dojezdzajgq = miast od-
legXych ponad 20 m np. do Bydgoszezy z Neka 27 km, Szubina

24 km, Keyni 42 Jm, Inowrociawia 45 km a do Torunia z Chelmiy

24 xm, Kowalewa 22 km, Idpna 47 km, Aleksandrowa Kujawskiego

25 xm (wg odlegXobeci taryfowej PKP), Niezaleinie od zapotrzebo-
wania na miejsca w sgkolach ponadpodstawowych, zjawisko to sty-
mulowane jest stosunkowo duzg dzienns ilofcig polgezed z Bydgossz-
czg bads ?omnien [25,26].

Uogdélniajgc mozna satem stwierdzié, se do Bydgossczy cigzg
oprécz miejscowoSci powiatu bydgoskiego réwniez w silnym stop-
pdu sgsiadujgce csgéci powiatu wyrsysidego i ssubifiskiego, Od-
powiednio ku Toruniowi cigqiy oprécz powiatu torufiskdego takze
1 cz¢6é golubsko-dobrzylisidego, lipnowskiego i aleksandrowskie-
g0« ¥ sumie przedstawiony ukXed zwigzkéw przestirzennych Jest,

s matymi wyjgtkami sgodny z gXéwnymi kierunkemi dojazdéw do pra-
¢y - pore E.SS - orasz £ tzw, obszsarem integracji transporto-
wej eglomeracji bydgosko-torwiskiej - por, [:25.26].

Wielko$é dojazdéw do szkéX ponadpodstawowych na obszarze ag-
lomeracji bydgosko-torwiskiej ma, poza innymi czynnikami réw-
nies swe £rédo w malej iloSci placéwek szkolnych znajiujgcych
si¢ w miejscowoSciach obrzeinych. Zbadanie aspiracji mlodziefy
oras sbilansowanie z lokalnymi potrzebami gospodarczymi moie
stad si¢ instrumentem sterowania i rozmiarem dojazdéw poprzes
‘uruchomienie odpowiednich szkéz i Iderunkdéw kezteXcenia w mniej-
szych peryferyjnie poozomych miastach, jak NakY¥o, Szubin, Koro-
nowo, Cheimza, Kowalewo, Aleksandréw Kujawski,



8, DOJAZDY DO SZKOL NA TIE PROCESOW URBANIZACST

Analizujge z kolei zjawisko dojazdéw do szkéX ponadpodsta~
wowych w powigzaniu z obszarami urbanizacji - rys, 2 = posiuio-
no o1¢ wskafnikiem iloSel dojezdzajqcych na tysige mieszkatiodw
dla wyodr¢bnienia jednostek administracyjnych wyrésniejgcych si¢
intensywnofcis zjawicka. Wskefnik powyzszy zostaX obliczony dla
podziatu gromadzkiego, w celu uzyskania poréwnywalnoSci z obsza-
rem urbanizacji, ktéry zostaz w tym ukadzie wyznaczony w gktuale
nych pracach z tego zakresu [1]. Dla wyjafnienia nalezy dodaé, se
wg cytowanej pracy podstawowymi kryteriami wyodr¢bnienia obszardw
gurbanizowanych byly wezrost ludnoSci w latach 1960-1970, udziaX
ludnofci utrzymujgcej si¢ ze £rédex pozarolniczych, udziaX dojez-
dsajacych do pracy do Bydgoszezy lub Torunia w stosunku do liczhy
zawodowo czynnych. Na podstawie powyzszych zaXozefl do obszardw
najbardziej zaawansowanych procesach urbanizacji i wysokiej dyna-
mice przemian zaliczono wg podziatu z 1970 r.:

- w rejonie Bydgoszezy gromaedy Osielsko, Zotedowo, Biate Blota,
- w rejonie Torunia gromady Gre¢bocin, Iubicz, ZXotoria.

Z kolei badania dojazddéw do szkét ponadpodstawowych w Bydgosz-
czy i Toruniu wskazujg, ze najwyzsze wskaZniki wyst¢pujg na obsze-
rach byXych gromad:

- w rejonie Bydgoszeczy gromady Biate Biota 48,0 doj«/1000 M ,
%oxedowo (38,8 doj./1000 M), Dobrez (40,6 doj./1000 M), Sicienko
(48,2 doj./1000 M},

- w rejonie Torunia gromady Zysomice (51,1 doj./1000 M), Gérsk
(50,6 d0j./1000 M), Dobrzejewice (50,1 doj./1000 M), ¥ Nieszaw~
ke (48,1 doj./1000 M), ZXotoria (43,6 doje/1000 M),

Zwrace uwagg, e najwig¢ksze nasilenie wyjazdéw do szké wy-
stepuje na obszarach, ktére wprawdzie nie zostaly zaliczone do
zurb.anizowaxvch lecz charakteryzujg si¢ badZ postgpujgcym pro-
cesem urbanizacji grom, Sicienko bgd% tez znajdujg sif¢ w poczqt-
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kcwej fezie tego procesu grom, Dobrez, Iysomice, Dobrzejewice -
- Yy8. 2. Z drugiej naé strony wyst¢puje zasadnicza zalezno8é
g przestrzennym nasileniem dojazdéw do pracy. Bowiem wszystkie
wymienione jednostki o wysokim wskaZniku wyjazdéw do szké po-
_nadpodstawowych odznaczajg 8i¢ jednoczesnie wysokim bo ponad
40% udziaXem zevodowo czymnych dojeszdzajgcych do Bydgosszeszy

i Torunia - por, opracowanie GUS pt, Strefy wpiywéw wielkich
miast ... [}6].

Zjawisko dojazdéw do szké2 koresponduje zatem w swym nasi-
leniu g dojazdami do pracy, niezalesnie od poziomu urbanizacji
danego obszaru wyznaczonego innymi kryteriami. WspéXzeleznoSé
ta nie zostaXa dotgd w peini wyjafniona , przypuszczaé¢ jednak
moina, e procesy te zwigzane sg z tworgeniem si¢ okreélonego
modelu fycia akceptujgcego codzienne dojazdy. Na tym modelu
wzoruje 8i¢ mlodsies oraz ich rodziny. Model ten za$ jest funk-
cjq oddziaywania wielkich oSrodkéw miejskich i stanowl istot-
ry skladnik urbanizacji oraz idgcych wraz z nig przemian spo-
Ieczno-gospodarczych, -

Przedstawione fakty dowodzg, e dojazdy do szkéX ponadpod-
stawowych sg obok dojazddéw do pracy istotnym skZadnikiem proce-
séw urbanizacji w otocgeniu wigkszych miast. Ponadto stanowig
wyraz oddziafywania obszeréw centralnych na otoczenie i w tym
rosm:l.eqiu sg wepéiwysnacznikami ich stref wpiywu.

9, LITERATURA .

Prgedstewlony wykaz jest prébg przegladu aktualnego piémien-
nictwa z zakresu dojazdéw ucznidw do szkéX, zawiera zatem nie
. 'tylk:o pozycje cytowane, Z tego tez wzglédu odnotowano prace
o résmym charakterze i wartoSci, Fonadto wyszczegélniono takze
pozycje literatury, ktére dotyczg zagadnien metodologicznych
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badania rozmiaru i zasiggu codziennej ruchliwoSci ludnoSei po=
mimo, ze nie dotyeczg bezpoérednio dojazdéw szkolnych,

Poza pozycjemi z zakresu dojazdéw szkolnych w ponisszym spi-

sie umieszczono tekze 1 te, ktére zawlerajq informacje Zrédzows
dla badanego obszaru,
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