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BEZPIECZENSTWO OPERACJI LOTNICZYCH
W DOBIE WSPOLCZESNEGO SWIATA

Slowa kluczowe: bezpieczenstwo, operacje lotnicze, terroryzm

Streszczenie
Artykut ma przyblizy¢ podstawowe zagadnienia odnoszace si¢ do bezpieczenstwa operacji lotniczych.
Wskazanie na akty prawne regulujace problematyke zwiazang z terroryzmem.

Wstep

Operacje lotnicze z roku na rok wykonywane sa z coraz wigksza intensyw-
noscia, co spowodowane jest popularyzacja transportu droga lotnicza wérdd obywa-
teli poszczegolnych panstw. W zwiazku z powyzszym, bezpieczenstwo operacji lot-
niczych zajmuje uwagg instytucji i organizacji lotniczych, ktore multiplikuja ilos¢
aktow prawnych odnoszacych si¢ stricte do przedmiotowego zagadnienia.

Na wskazany stan rzeczy wpltyw maja wydarzenia bgdace zalazkiem nor-
mowania wspotczesnych aktow normatywnych regulujacych stan prawny z zakre-
su bezpieczenstwa lotniczego. Nieodzownym przykladem wypracowania procedur
po wystapieniu aktu bezprawnej ingerencji byta sytuacja z 11 wrzesnia 2001 r., kie-
dy dokonano zamachu na World Trade Center. Po tym wydarzeniu ukazat si¢ sze-
reg innowacyjnych rozwigzan, m.in.: dokonano uszczelnienia granic panstwowych
oraz skupiono si¢ w wigkszym stopniu na inwigilacji 0osob, ktore wykazuja zwiazki
Z organizacjami terrorystycznymi.

Z problematyka bezpieczenstwa operacji lotniczych wiaze si¢ zjawisko ter-
roryzmu, ktore nalezy zwalcza¢ na wiele sposobow, za pomoca zar6wno uregulo-
wan prawnych, jak i metod, majacych na celu informowanie obywateli o postgpach
w zapobieganiu terroryzmowi. Powyzszego dokona¢ mozna za pomoca przekazu
medialnego. Juz badacze amerykanscy odkryli wptyw masmediow na komunikacje
spoteczna i ksztatltowanie opinii publiczne;j'.

' Przyktadem moga by¢ modele komunikowania: Abrahama Molesa; McCombsa i Showa.
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Publikacja ma na celu przyblizy¢ tematyke istotna z punktu widzenia
wspotczesnego $wiata, a mianowicie zagadnienie bezpieczenstwa operacji lotni-
czych. Nastapi to poprzez wskazanie na ogdlna definicj¢ oraz podstawy prawne
zwiazane z poruszonym problemem. W artykule nie analizuje si¢ lotnictwa wojsko-
wego, ktore w odrgbny sposob reguluje kwestie poziomow bezpieczenstwa.

Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego w prawodawstwie

Ochrona lotnictwa cywilnego, jest stosunkowo nowym dziatlem prawa lot-
niczego — z jezyka angielskiego aviation security. Istota bezpieczenstwa zajmuja
si¢ rozne instytucje i organizacje lotnicze, w tym pracg nad aktualizacja Konwencji
Chicagowskiej? oraz jej Zatacznika 17° prowadzi Zespot Ochrony Lotnictwa ICAO,
wspotpracujacy z takimi instytucjami jak: Europejska Konferencja Lotnictwa Cy-
wilnego (European Civil Aviation Conference — ECAC), Migdzynarodowe Zrzesze-
nie Przewoznikéw Powietrznych (International Air Transport Association — [ATA)*.
Podstawowe akty prawne odnoszqce sie do zagadnienia bezpieczenstwa, a co a tym
idzie ochrony lotnictwa, w zakresie prawa miedzynarodowego, to:

1.) Zalacznik 17 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, Ochro-
na miedzynarodowego lotnictwa cywilnego przed Aktami Bezprawnej Ingeren-
¢ji — przepisy wskazanego dokumentu okres$laja obowiazki nalozone na panstwa
z zakresu ochrony lotnictwa cywilnego. Obligacja natozona na poszczeg6lne
panstwa dotyczy trzech kwestii wyszczegélnionych przez prof. M. Zylicza®:

a) kwestii organizacji ochrony w panstwach — wyliczy¢ mozna m.in. ustano-
wienie wszelkich planéw oraz procedur, z mozliwoscia szybkiego wdroze-
nia dzialan nadzwyczajnych w razie zwigkszonego zagrozenia; wspotpraca
pomigdzy panstwami w celu skoordynowania programoéw ochrony. Ponad-
to, zapewnienie ustanowienia lotniskowego programu ochrony niezbednego
dla kazdej migdzynarodowej jednostki lotniskowej oraz organu koordynuja-
cego dziatania w zakresie ochrony na lotnisku oraz lotniskowego komitetu
pomagajacego w przygotowaniu i koordynowaniu dziatan ochrony. W tym
punkcie profesor M. Zylicz wyrdznit réwniez, zapewnienie gotowosci wy-
szkolonych funkcjonariuszy do dziatania w przypadkach podejrzewanych
lub rzeczywistych aktow bezprawnej ingerencji i wiele innych;

Konwencja o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym podpisana w Chicago dnia 7 grudnia 1944
(Dz. U. z dnia 26 czerwca 1959 r.).

Zatacznik 17 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym, Ochrona miedzynarodo-
wego lotnictwa cywilnego przed atakami bezprawnej ingerencji z 10 maja 2010 r.

M. Zylicz, Prawo lotnicze miedzynarodowe, europejskie i krajowe, Warszawa 2011, s. 439.

> Ibidem, s. 440.
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b.) kwestii dziatanh zapobiegawczych — wskazanie na zakaz wnoszenia broni,
srodkow wybuchowych badz innych przedmiotow niebezpiecznych na po-
ktad statku powietrznego. Zwiazane jest to niebezpieczenstwem uzycia po-
wyzszych obiektow do aktu bezprawne ingerencji. Wyr6zni¢ nalezy takze
kwestie zapewnienia kontroli statkow powietrznych przed odlotem, ochro-
ny bagazu przyjmowanego w punktach innych niz odprawa pasazerska
w okresie od przyjecia do ulokowania w statku powietrznym. Istotnym jest
podjecie dziatan zapewniajacych odpowiednie procedury i systemy identy-
fikacji, ktore zapobiec maja wtargnigciu osob nieupowaznionych do czesci
lotniczej lotniska (ang. Air side), itp.;

c.) dzialan w przypadkach aktow bezprawnej ingerencji — powyzsze zwigza-
ne jest z podjeciem dzialan niezbgdnych do ochrony pasazeréw oraz zatogi
statku powietrznego w przypadku bezprawnej ingerencji. W zataczniku 17
wskazano rowniez na obowiazek zapewnienia potrzebnej pomocy statkowi
powietrznemu (zawladnigtemu), w tym: pomoc nawigacyjna, pomoc stuzb
ruchu lotniczego oraz zezwolenie na ladowanie. Wskazano rowniez na zo-
bowiazanie panstw do przekazywania I[CAO informacji na temat przypad-
kow bezprawnej ingerencji przy uwzglednieniu aspektéw ochrony. Ponad-
to, uszeregowano wiele zapisow odnoszacych si¢ do przedmiotowego za-
gadnienia.

2.) Konwencje migdzynarodowego prawa karnego, m.in.:

a.) Konwencja w sprawie przestgpstw i1 niektorych innych czynow popetnio-
nych na poktadzie statkow powietrznych®, sporzadzona w Toki dnia 14
wrzesnia 1963 r.;

b.) Konwencja o zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia statkami powietrzny-
mi’, sporzadzona w Hadze dnia 16 grudnia 1970 r.;

c.) Konwencja o zwalczaniu bezprawnych czyndéw skierowanych przeciwko
bezpieczenstwu lotnictwa cywilnego®, sporzadzona w Montrealu dnia 23
wrzesnia 1971 r.;

d.) Konwencja Pekinska raz Protokot Pekinski przyjete w 2010 r., podczas ob-
rad konferencji dyplomatycznej ICAO odnoszacej si¢ do zagadnienia ak-
tow bezprawnej ingerencji w lotnictwie cywilnym. W zwiazku z rozwojem
rynku ushug lotniczych, postanowiono wskazanym powyzej aktem wprowa-

6

Konwencja w sprawie przestgpstw i niektorych innych czynéw popetionych na poktadzie stat-
kow powietrznych, sporzadzona w Tokio dnia 14 wrzesnia 1963 r. (Dz. U. z 1971 r. Nr 15, poz.
147).

Konwencja o zwalczaniu bezprawnego zawtadnigcia statkami powietrznymi, sporzadzona w Ha-
dze dnia 16 grudnia 1970 r. (Dz. U z 1972 r. Nr 25, poz. 181).

Konwencja o zwalczaniu bezprawnych czynow skierowanych przeciwko bezpieczenstwu lotnic-
twa cywilnego, sporzadzona w Montrealu dnia 23 wrzeénia 1971 r. (Dz. U z 1976 r. Nr 8, poz. 37).
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dzi¢ zmiany do konwencji montrealskiej z 1971 oraz haskiej z 1970 r. Pod-

czas obrad najwigcej kontrowersji wzbudzily zatozenia odnoszace si¢ m.in.

do zdefiniowania broni biologicznej, chemicznej oraz materiatow rozszcze-
pialnych. W ostatecznym rozrachunku przeniesiono liczne pojecia z kon-
wencji zmienionej protokotem SUA z 2005 r.°.

Oprocz regulacji o zasiggu miedzynarodowym, warto wskaza¢ na efektyw-
ne wdrazanie wspodlnej dla Unii Europejskiej polityki lotniczej. G. Zajac wskazuje,
ze poziom zaawansowania wdrazania polityki lotniczej jest na wysokim poziomie,
co powinno stanowi¢ wzor dla innych rodzajow polityk unijnych. Ponadto, podno-
si, ze ,,taki stan rzeczy Swiadczy o stworzeniu wysokich standardow w zakresie bez-
pieczenstwa ruchu lotniczego™".

Wyr6zni¢ nalezy poszczegdlne przepisy Unii Europejskiej dotyczace ochrony lot-

nictwa w tym m.in.:

1.) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady WE na 849/2004 z dnia 29
kwietnia 2004 r., zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 ustanawiaja-
ce wspolne zasady w dziedzinie bezpieczenstwa lotnictwa cywilnego'';

2.) Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady WE nr 300/2008 z dnia 11
marca 2008 r., w sprawie wspdlnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cy-
wilnego i uchylajace rozporzadzenia (WE) nr 2320/2002'%;

W krajowym ustawodawstwie nie odnajdziemy aktow normujacych ochro-
n¢ lotnictwa cywilnego, aczkolwiek zagadnienia odnoszace si¢ do bezpieczen-
stwa lotnictwa cywilnego podlegaja ogolnym regulacjom. Ustawa Prawo lotnicze'?
uwzglednia przepisy naktadajace obowiazki z Zatacznika 17 Konwencji Chicagow-
skiej, odsyta rowniez do odrgbnych regulacji. W krajowym akcie prawnym, wspo-
mnianym powyzej, przewidziano dziatanie Rady Ochrony i Ulatwien Lotnictwa
Cywilnego przy ministrze wlasciwym ds. transportu. Ponadto, natozono na Radg
Ministrow obowiazek ustalenia krajowego programu ochrony lotnictwa cywilne-
go; wydania rozporzadzenia odnoszacego si¢ do organizacji ochrony, dziatan maja-
cych na celu zapobieganie sytuacja wptywajacym w sposob negatywny na bezpie-

®  Dostepne w sieci WWW pod adresem: http://www.ulc.gov.pl/index.php?option=com_conten-

t&task=view&id=1163 [dostep dnia 1.05.2013 r.].

G. Zajac, Prawne i organizacyjne rozwiqzania w zakresie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym,
[w:] Zarzqdzanie bezpieczenstwem lotnictwa cywilnego, [red.] J. Sztucki, M. Gasior, G. Zajac, M.
Szczelina, Wroctaw 2011, s. 97.

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady WE na 849/2004 z dnia 29 kwietnia 2004 r.,
zmieniajace rozporzadzenie (WE) nr 2320/2002 ustanawiajace wspdlne zasady w dziedzinie bez-
pieczenstwa lotnictwa cywilnego

Rozporzadzenie Parlamentu Europejskiego i Rady WE nr 300/2008 z dnia 11 marca 2008 r.,
w sprawie wspolnych zasad w dziedzinie ochrony lotnictwa cywilnego i uchylajace rozporzadze-
nia (WE) nr 2320/2002.

13 Ustawa z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (tekst jedn. Dz. U. z 2011 r. nr 240 poz. 1429 ze
zm.).
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czenstwo i inne'*. Ponadto, warto zwroci¢ uwage na Podrecznik Zarzadzania Bez-
pieczenstwem, zawierajacy podstawy odnoszace si¢ do kwestii wskazanych w ar-
tykule.

Rozszerzenie zakresu prawodawstwa odnoszacego si¢ do bezpieczenstwa
lotnictwa cywilnego jest nieuniknione, spowodowane coraz czgstszymi probami za-
machow przy uzyciu statkow powietrznych. Projekty majace na celu wzmocnienie
skutecznos$ci dziatan wobec aktow bezprawnej ingerencji maja charakter prewen-
cyjny. Niestety wigksza cze¢$¢ rozwigzan prawnych dokonywana jest po wyniknig-
ciu sytuacji zagrazajacych zyciu, zdrowiu pasazerow i 0sob postronnych.

Pojgcie bezpieczenstwa w lotnictwie cywilnym

Securitologia®, czyli nauka ktorej przedmiotem badan jest cztowiek i jego
potrzeby oraz dzialalno$¢ organizacji spotecznych, jest efektem badan prowadzo-
nych w zakresie bezpieczenstwa. Oczywiscie, wyr6zni¢ mozna jeszcze inne kie-
runki rozwoju nauk odnoszacych si¢ do tematyki bezpieczenstwa, jednakze kaz-
da z nauk spotecznych okresla bezpieczenstwo spolecznego podmiotu, jako mozli-
wo$¢ zaspokojenia potrzeb jednostki wynikajacych z jego obcowania w danym $ro-
dowisku, w ktérym mozemy wyrdzni¢ realne i potencjalne zagrozenia dla wskaza-
nej mozliwosci'®.

Przedmiotem bezpieczenstwa w mysl artykulu sa operacje lotnicze, nato-
miast podmiotem bezpieczenstwa moga by¢ zarowno pojedyncze jednostki, grupy
spoteczne, narody, spoteczno$ci migdzynarodowe, jak i cata ludzkos$¢c. W zwiazku
z powyzszym wyodrebni¢ nalezy takie rodzaje bezpieczenstwa jak: bezpieczenstwo
indywidualne; grupowe; narodowe; migdzynarodowe'’.

Conditio sine qua non dla powodzenia wdrazania procedur bezpieczenstwa
w lotnictwie cywilnym jest umiejetnos$¢ zarzadzania ryzykiem. Podejmujac sig zde-
finiowania bezpieczenstwa odnajdziemy w literaturze wskazanie, iz w jezyku an-
gielskim nie ma jednoznacznego odpowiednika tego stowa. Wskaza¢ nalezy na dwa
okreslenia odnoszace si¢ do tego zagadnienia, a mianowicie: safety oraz security.
Pierwszy termin dotyczy stanu bezpieczenstwa osiagnigtego, drugi nawiazuje do

M. Zylicz, Prawo lotnicze miedzynarodowe, europejskie i krajowe, op. cit., s. 444.

L.F. Korzeniowski, Securitologia. Nauka o bezpieczenstwie cztowieka i organizacji spotecznych,
EAS., Krakéw 2008 r.

R. Szpyra, Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego z perspektywy konceptualnego modelu bezpie-
czenstwa, W Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa cywilnego [red.] A. K. Siadkowski, A. Tomasik,
Poznan 2012, s. 9.

S. Koziej, Wstep do teorii i historii bezpieczenstwa (skrypt internetowy), Warszawa/Ursynow
2010, s. 2.
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budowy systemu bezpieczenstwa oraz zapewnienia bezpieczenstwa'®. W powyzszy
sposob nalezy rozumie¢ bezpieczenstwo w ujgciu lotnictwa cywilnego. Specjalisci
z zakresu lotnictwa, w tym E. Cieslak wskazuje podstawowe kwestie odnoszace si¢
do bezpieczenstwa w lotnictwie, poprzez przedstawienie zagadnienia subiektywi-
zmu podmiotow w postrzeganiu bezpieczenstwa. Naukowiec wskazat, ze powyzsze
prowadzi¢ moze do sytuacji w ktorej odmienne podmioty, w obliczu analogicznych
niebezpieczenstw, w sposob zroznicowany oceniaja potrzeby zapewnienia bezpie-
czenstwa. Ponadto, podejmuja odmienne dziatania i zadowalaja si¢ catkowicie roz-
bieznym od siebie stanem koncowym'.

Istotnym z punktu widzenia omawianego zagadnienia jest zaznaczenie roli
profilaktyki zmierzajacej do poprawy bezpieczenstwa lotniczego na réznych pozio-
mach. Powyzej wskazano na rozwiazania legislacyjne, ktore wptywaja na poprawe
sytuacji bezpieczenstwa operacji lotniczych. Jednakze, sama poprawa bezpieczen-
stwa polega rowniez na dzialaniu podmiotow spotecznych zmierzajacych do ak-
tualizacji ich zasobu informacji o sytuacji zwiazanej z funkcjonowaniem podmio-
tow konfliktowych, jak tez uzyskiwaniem wiedzy z zakresu zdolnosci oraz strate-
gii dziatania wspomnianych jednostek?’. Wiadomo, ze na wypadek lotniczy sktada
si¢ wiele czynnikow, wydarzen nastepujacych po sobie. Dlatego tez, nalezy zwrocié
uwage na wszystkie elementy funkcjonowania komunikacji lotniczej. Poczynajac
od doboru personelu lotniczego, przeszkoleniu pilotow, konczac na zabezpieczeniu
sprzetu, dbaniu o jego niezawodnos¢. Zarzadzanie bezpieczenstwem powinno pole-
ga¢ na permanentnym monitoringu oraz pozyskiwaniu informacji, wskazujacych na
potencjalne zagrozenie, badZ problemy istotne z punktu widzenia bezpieczenstwa?'.

Tak przedstawione pojecie bezpieczenstwa, stawia przed specjalistami wy-
zwanie w zakresie polepszenia poczucia bezpieczenstwa pasazerdw korzystajacych
z ustug danego przewoznika. Jednakze, nie mozna mysle¢ o bezpieczenstwie ope-
racji lotniczych wytacznie w aspekcie przewozow lotniczych. Zapewnienie bezpie-
czenstwa na terenie terminalu lotniczego jest rownie istotne, jak zagwarantowanie
go podrozujacym statkiem powietrznym. Dlatego tez wszelkie procedury, pomimo
czasem negatywnych reakcji pasazerow sa uzasadnione zapewnieniem bezpieczen-
stwa 0sob korzystajacych z transportu lotniczego.

8 A. Krawczyk, M. Bielski, Bezpieczenstwo ruchu lotniczego, Bezpieczenstwo Pracy — Nauka

i Praktyka 2010: 04.

E. Cieslak, Bezpieczenstwo w lotnictwie [w:] Materialy z konferencji ,, Bezpieczenstwo i nieza-
wodnos¢ oraz rozwoj lotnictwa w regionach”, t. 1, Bezpieczenstwo i niezawodnos¢ w lotnictwie,
[red.] B. Jancelewicz, Torun 2009, s. 24.

R. Szpyra, Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego z perspektywy konceptualnego modelu bezpie-
czenstwa, W Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa cywilnego, [red.] A. K. Siadkowski, A. Tomasik,
op. cit., s. 10.

A. Krawczyk, M. Bielski, Bezpieczenstwo ruchu lotniczego, Bezpieczenstwo Pracy — Nauka
i Praktyka 2010: 04
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Bezpieczenstwo a terroryzm

Nieodzownym elementem zazgbiajacym si¢ z punktu widzenia tematyki
bezpieczenstwa branzy lotniczej jest wskazanie na zagrozenie terroryzmem lotnic-
twa cywilnego. Wspomniany problem wynika z istnienia potencjatu terrorystycz-
nego oraz doktryn. Wszelkie zamachy terrorystyczne z uzyciem statkow powietrz-
nych moga by¢ réwniez wynikiem sprzecznych interesow dwoch, badz wigkszej
ilodci podmiotow??. W literaturze spotka¢ mozna si¢ z stwierdzeniem, ze celem
ataku terrorystycznego jest, oprocz popetnienia przestgpstwa, rowniez wywolanie
okreslonego efektu oraz reakcji wtadz badz opinii publicznej?.

Ustalenie definicji terroryzmu lotniczego nie jest proste, istnieje wiele de-
finicji, na ktore nalezaloby zwroci¢ uwagg. Jednakze na cele opracowania przyjg-
to pojgcie stworzone przez Z. Galickiego, ktory wskazuje, ze terroryzm lotniczy to:
»akty terroryzmu skierowane przeciwko zegludze powietrznej i zagrazajqce jej bez-
pieczenstwu’**. Natomiast, pojecie terroryzmu zdefiniowane zostato w Nowej En-
cyklopedii Powszechnej PWN poprzez wskazanie, ze jest to ,,(...) roznie umotywo-
wane ideologicznie, planowane i zorganizowane dziatania pojedynczych osob lub
grup, skutkujqce naruszeniem istniejqcego porzqdku prawnego, podjete w celu wy-
muszenia d wladz panstwowych i spoteczenstwa okreslonych zachowan, czesto na-
ruszajqce dobra 0sob postronnych. Dziatania te sq realizowane z calq bezwzgled-
nosciq, a pomocq roznych srodkoéw, w warunkach specjalnie nadanego im rozgtosu
i celowo wytworzonego w spoteczenstwie leku”.

Pierwszy akt terrorystyczny w lotnictwie cywilnym nastapit w 1930 r. Pa-
migtng data w historii lotnictwa jest 11 wrzesnia 2001 r., kiedy to nastapit zmasowa-
ny atak na Stany Zjednoczone Ameryki poprzez porwanie czterech samolotow ame-
rykanskich linii lotniczych. Wydarzenie to okazato si¢ tragiczne w skutkach, zycie
stracito ok. 3 tys. 0sob*.

Od wspomnianego wydarzenia nastapito wiele prob zamachow terrory-
stycznych. Jednym z nich byl nieudany zamach w samolocie lecacym z Amsterda-
mu do Detroit w 2009 r. Pomimo préby odpalenia tadunku wybuchowego podczas

22 R. Szpyra, Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego z perspektywy konceptualnego modelu bezpie-

czenstwa, W Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa cywilnego [red.] A.K. Siadkowski, A. Tomasik,

op.cit., s. 18.

M. Majczak, Wspolczesny terroryzm zagrozeniem dla bezpieczenstwa swiatowego. Zwalczanie

terroryzmu, s. 6.

Z. Galicki, Terroryzm lotniczy w Swietle prawa miedzynarodowego, Wyd. Uniwersytetu Warszaw-

skiego, Warszawa 1980, s. 34.

3 Nowa Encyklopedia Powszechna PWN, t. 5, Warszawa 1997, s. 800.

% K. Liedel, Zagrozenie terroryzmem lotniczym w XXI wieku [w:] Reagowanie parnstwa na zagro-
zenie terroryzmem lotniczym, red. A. Glen, Warszawa 2010, s. 34.
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ladowania na lotnisku docelowym, nie doszto do eksplozji. Z ekspertyz sledczych
wynika, ze proba zamachu nie udata si¢ z powodu zbyt matego zapalnika®’.

Przytoczone przypadki wskazuja na konieczno$¢ opracowywania nowych
technik wykrywania przestgpczosci podczas weryfikacji pasazerow przed odlotem
statkow powietrznych. Pomimo kontroli, osoby podejrzane czgsto znajduja si¢ na
poktadach samolotow, przez co stwarzaja zagrozenie dla pasazerow. Niestety, nie
udato si¢ dotychczas stworzy¢ rozwiazania idealnego, ktére pozwolitoby korzysta-
jacym z transportu lotniczego czu¢ sig bezpiecznie w 100%.

Istnieja zabezpieczenia, protokoty, instrukcje, ktéore pomagaja zmniejszy¢
dyskomfort lotu oraz pomdc w identyfikacji 0sob mogacych mie¢ zwiazki z gru-
pami przestgpczymi. Rozwiazania odnoszace si¢ do strategii bezpieczenstwa sa
wciaz unowoczesniane i uzupeliane o dodatkowe zapisy, co wskazuje na mobili-
zacje panstw, ktore podjelty probe zwalczania terroryzmu na swiecie. Dziatania za-
bezpieczajace, eliminujace badz redukujace potencjat terrorystyczny podejmowane
sa przez specjalistyczne organy panstwowe, w tym sity zbrojne, réznorodne stuzby
specjalne czy organy dysponujace mozliwo$ciami roznych oddziatywan tj. finanso-
wych, gospodarczych czy kulturowych?,.

Podsumowanie

Aspekt bezpieczenstwa operacji lotniczych jest elementem badan naukow-
cOw na calym $wiecie. Powyzsze uwarunkowane jest odsetkiem szkod, jakie moze
wywolac¢ katastrofa lotnicza, zarowno dla przewoznika jak i dla oséb trzecich.
Wszelkie regulacje sa poparte konsultacjami pomiedzy poszczegodlnymi wyspecja-
lizowanym organami. Dzigki aktywnej postawie organizacji i instytucji lotniczych,
prawodawstwo w przedmiotowym zakresie jest rozbudowane, a poziom uregulo-
wan charakteryzuje si¢ szczegotowoscia oraz wysokim poziomem fachowosci.

Wydawatoby sig, ze wszelkie elementy odnoszace si¢ do aktow bezprawne;j
ingerencji, kwestii procedury podczas odpraw, przewozu bagazu i innych aspektow
sa juz uregulowane. Jednakze, nie mozna zapomina¢ ciaglym rozwoju technologii,
czego konsekwencja sa nowe rozwiazania terrorystow, ktorzy czesto jako potsrodek
do uzyskania okreslonego celu. Dlatego tez, ciagle obserwacje w obrebie interesu-

27 Dostepne w sieci WWW pod adresem: http://wiadomosci.wp.pl/kat,1356,title,Za-nieudanym-

zamachem-terrorystycznym-stala-Al-Kaida,wid,11807655,wiadomosc.html?ticaid=110889%#czy-
tajdalej/ 4.05.2013r.

R. Szpyra, Bezpieczenstwo lotnictwa cywilnego z perspektywy konceptualnego modelu bezpie-
czenstwa, W Bezpieczenstwo i ochrona lotnictwa cywilnego, [red.] A.K. Siadkowski, A. Tomasik,
op. cit., s. 19.
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Bezpieczenstwo operacji lotniczych w dobie wspolczesnego Swiata— aspekty prawne

jacych kwestii zapewnienia bezpieczenstwa operacji lotniczych w dobie wspotcze-
snego $§wiata, jest niezbedne do zapewnienia stabilnosci ustug lotniczych.

SAFETY OF AIR OPERATIONS IN THE PRESENT WORLD

Key words: safety, flight operations, terrorism

Summary
The article is aimed at presenting some fundamental issues related to the safety of air operations. The
author carries out an analysis of the legislation related to the issue of air terrorism that are essential to
the proper functioning of the airline industry.

145



