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HISTORIA POWSTANIA I OBECNE ZNACZENIE TRANSPORTOWE MOSTOW
NA WISLE W WOJEWODZTWIE KUJAWSKO-POMORSKIM

The history and current importance of the bridges over the Vistula river in
kujawsko-pomorskie province

Hubert Rabant, Rafal Gotowski, Alicja Latka, Gabriela Barwinska — Szczutkowska
Uniwersytet Kazimierza Wielkiego w Bydgoszcz

Streszczenie:

Celem opracowania jest prezentacja historii 1 obecnego znaczenia mostow na rzece Wisle
w wojewoOdztwie kujawsko-pomorskim. Artykul omawia poszczegolne przeprawy wskazujac
okres ich budowy. Charakteryzuje takze zmiany, jakim zostaly poddane w okresie ich
funkcjonowania. W opracowaniu wskazane zostalo znaczenie mostow dla funkcjonowania
infrastruktury drogowej i kolejowej wojewoOdztwa kujawsko- pomorskiego i Polski.
Dodatkowo przedstawiono dla wybranych obiektéw ich obciazenie ruchem.

Stowa kluczowe: sie¢ transport, mosty, wojewddztwo kujawsko-pomorskie

Whprowadzenie

Wojewddztwo kujawsko — pomorskie poprzez swoje potozenie w centralnej Polsce
znajduje si¢ na kierunku przebiegu waznych dla kraju szlakow transportowych. Sa to zar6wno
drogi kotowe jak, ilinie kolejowe. O ile wigkszo$¢ obszaru regionu to tereny w miarg
réwninne, ktore nie stwarzaja problemow w budowie i rozwoju sieci transportowej, o tyle
Wista przeptywajaca przez region na kierunku z potudnia na poinoc stanowi powazna barierg
komunikacyjna. W czasie rozwoju gospodarczego omawianego obszaru uksztattowato sig
kilka przepraw przez Wiste, ktoére wraz ze zmianami standardu transportu ulegaty
przebudowie i modernizacji. Celem niniejszej pracy jest przedstawienie mostow oOraz
omowienie ich znaczenia transportowego, nie tylko dla wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
ale takze dla kraju. Scharakteryzowane zostaty one w kolejnosci zgodnej z kierunkiem biegu
rzeki.

Przeprawy przez Wisle w wojewodztwie kujawsko-pomorskim

Poczatki mostu na tamie (elektrowni wodnej) w Wioctawku sigegaja lat 1963-1970
(ryc. 1, punkt 1), kiedy budowano stopien wodny we Wtoctawku. Tama powstata jako jeden
z serii obiektow kaskady dolnej Wisty, miata samodzielnie funkcjonowa¢ maksymalnie 10-15
lat, niestety inwestycja rozbudowy kolejnych stopni wodnych do tej pory nie jest
kontynuowana. Z tego tez powodu zapora uwazana jest za obieklt zagrozony nadmierna
eksploatacja. Poza funkcjami energetycznymi peini ona rolg przeprawy przez rzeke w ciagu
drogi nr 67 (al. Ksiedza Jerzego Popietuszki), na kierunku Wloctawek - Lipno. Pomimo
ograniczen tonazu przejezdzajacych przez nia samochodéw, w 2010 r. pokonywalo ja $rednio
W ciagu doby 7607 pojazdow.
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Most drogowy w Wioctawku (ryc.1l, punkt?2), obiekt o konstrukcji stalowej
kratownicowej, nosi im. Edwarda Smiglego-Rydza ilaczy dzielnice miasta Srodmiescie
z Zawislem. Przeprawg wybudowano w 1937 roku, mierzy ona 620 metrow dlugosci
i 9 metrow szerokosci. W czasie Il Wojny Swiatowej most zostal dwukrotnie zniszczony.
Najpierw wojsko polskie wysadzito most w powietrze w 1939 r., odbudowany przez
niemieckie wtadze okupacyjne, ponownie wysadzony zostal w 1945r. Przeprawe
odbudowano w 1948, a ostatni gruntowny remont przeprowadzono w 2008 r.. Obecnie most
jest zaliczany do dréog powiatowych (nr2044C) 1 obstuguje przede wszystkim ruch
transportowy na obszarze miasta. Przeprawa Edwarda Smigtego-Rydza nie byta pierwsza na
rzece Wisle we Wioctawku. Wcezesniej funkcjonowat tu wzniesiony w 1865 r. drewniany
most tyzwowy (zniszczony w trakcie I Wojny Swiatowej), niemiecki most drewniany
(zniszczony w trakcie wojny polsko-bolszewickiej) oraz polski most drewniany.

Na obszarze Torunia funkcjonuja w chwili obecnej 4 bardzo wazne przeprawy przez
Wisle, czyniac w ten sposob miasto jednym z najwazniejszych weztow komunikacyjnych
w Polsce.
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Rycina 1. Lokalizacja mostow przez Wiste na obszarze wojewodztwa kujawsko —

pomorskiego.
Zrodto: Opracowanie wtasne na podstawie Google map.

Torun jako wazny cel szlakow kupieckich, lezacy na bursztynowym szlaku, od

poczatku istnienia pelnit wazny cel w przeprawach przez Wisle. W S$redniowieczu
wykorzystywano fakt jej szerokiego rozlania si¢ w okolicy i przepraw w brod. Jednak coraz
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czesciej padaly propozycje wybudowania stalego mostu na Wisle. Pierwsza wzmianke
0 moscie pontonowym w Toruniu zrédta historyczne odnotowuja juz w roku 1433, jednakze
pierwszy stalty most drewniany powstal tu migdzy rokiem 1497 a 1500. Przeprawa zostata
zlokalizowana u wylotu ulicy Mostowe] Starego Miasta i pomimo réznych katastrof,
czgSciowych badz catkowitych, przetrwata do 1877r., kiedy to splongla jej drewniana
konstrukcja. Mostu juz nie odbudowano, rozbierajac jego resztki po kolejnych szkodach
spowodowanych przez napierajaca krg w 1879 r.

W latach 1870-1873 wzniesiono most kolejowo-drogowy w Toruniu (ryc. 1, punkt 5).
W ten sposéb potaczono gtowne linie kolejowe pruskiego uktadu komunikacyjnego, tworzac
szlaki z Berlina i Poznania do Olsztyna i Wystrucia w Prusach Wschodnich. Most im. Ernesta
Malinowskiego o charakterze tukowym i konstrukcji stalowej usytuowany zostat na wschod
od $rodmiescia. Poczatkowo posiadal po jednym pasie drogowym i kolejowym, konieczne
byty wigc ,,mijanki” przed wjazdem. W 1934 r. zamknigto most kolejowy dla ruchu kotowego
(z racji wybudowania mostu drogowego w centrum) i potozono drugi tor kolejowy. Obiekt
zostal zniszczony w pierwszych dniach II Wojny Swiatowej, czesciowo odbudowany przez
okupanta ponownie ulegt zniszczeniu w roku 1945 r., jego odbudowa trwata do 1947 r.
W latach 80. zamieniono pierwsze i ostatnie przgsto mostu na konstrukcje nowoczesne,
ptaskie. Most jest uzytkowany do dzi$, obecni pelni funkcje wylacznie kolejowe, taczac
bardzo wazne szlaki, poza wspomnianymi powyzej, takze w kierunku f.odzi i Warszawy oraz
Grudziadza i Malborka, bedac jedynym dwutorowym, o zelektryfikowanych liniach, mostem
kolejowym w woj. kujawsko-pomorskim.

Pozar mostu historycznego w Toruniu oraz rosnace natezenie ruchu zrodzity juz ok.
1913 r. koncepcje¢ budowy nowego mostu drogowego w miescie, podjete dziatania przerwata
jednak | Wojna Swiatowa. Ze wzgledu na trudna sytuacje ekonomiczna dopiero w 1927 .
podjeto decyzje o budowie mostu drogowego, uzywajac do tego celu materialdéw z rozbidrki
mostu w Opaleniu koto Kwidzyna. Most drogowy im. Jozefa Pilsudskiego zostal otwarty
w 1934 r. (ryc. 1, punkt 6), po szeScioletnim okresie prac. Podobnie, jak przeprawa kolejowa,
obiekt zniszczony zostal na poczatku II Wojny Swiatowej, a nastgpnie czesciowo
odbudowany, ulegl ponownemu zniszczeniu w 1945 r. Prace nad jego przywroceniem do
ruchu trwaty do 1949 r. Funkcjonuje on po modernizacjach i remontach do dnia dzisiejszego.
Po moscie do roku 1984 przebiegata linia tramwajowa zamknigta ze wzgledu na ogromne
przeciazenia ruchu. Do konca lat dziewigédziesiatych XX wieku przeprawa byta jedyna
mozliwoscia pokonania Wisty na odcinku od Wtloctawka do Bydgoszczy skupiajac
jednoczesnie ruch wewnatrz potozonego po obu stronach rzeki Torunia i tranzyt na waznych
dla kraju drogach nrlil5 taczacych Lo6dz iGdansk oraz Poznan i Olsztyn. Pdzniej,
w wyniku wyznaczenia innego przebiegu i zmiany numeracji drog, trasy 91 i15. Wraz
z realizacja kolejnych przepraw w Toruniu jego znaczenie, a przez to rOwniez obciagnie
ruchem stopniowo spadato. W szczytowym okresie most ten przekraczato nawet 40 tysigcy
pojazdéw na dobg.

Najwazniejsza  inwestycja  drogowa w wojewodztwie  kujawsko-pomorskim
W ostatnich latach byta budowa autostrady A1l. Zasadniczy okres jej realizacji to lata 2008-
2013, kiedy to wybudowano droge z Grudziadza do Torunia anast¢pnie z Torunia do
Wioctawka. Wczesnej wybudowano tylko krotki odcinek trasy na potnocy regionu, a obecnie
trwaja dzialania majace na celu ostatecznie potaczy¢ istniejaca autostrad¢ w potudniowe;
czesci wojewoddztwa w okolicy Wioctawka, by utworzy¢ szlak z Gdanska do Lodzi. Niemniej
ze wzgledu na olbrzymie problemy transportowe zwiazane z nat¢zaniem ruchu juz pod koniec
lat dziewigédziesiatych podjeto budowe¢ mostu przez Wiste bedacego czgscia przysziej
autostrady. Most na peryferiach wschodnich miasta im. Armii Krajowej o konstrukcji
zelbetonowej, nad ktérym wstepne prace rozpoczely sig juz w 1989 r., otwarty zostat w lipcu
1998 r. (ryc. 1, punkt 3). Poczatkowo posiadat on tylko jedno pasmo ruchu, gotowe byly takze
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podpory w rzece do dalszych prac, ktére zrealizowano wraz z budowa autostrady w latach
2008-2011. Jeszcze przed uruchomieniem trasy Al w roku 2010 skupiat on ruch na poziomie
13 tysigcy pojazdow na dobg obstugujac tranzyt Torunia (drogi nr 1, 10, 15) i ruch lokalny
w regionie. Obecnie porusza si¢ nim coraz wigcej pojazdow ze wzgledu na rozbudowe
autostrady. Kolejny generalny pomiar ruchu przeprowadzany przez Generalna Dyrekcj¢ Drog
Krajowych i Autostrad (wykonywany jest co 5lat) w 2015 roku wskaze znaczenia tej
przeprawy nie tylko dla wojewddztwa kujawsko-pomorskiego ale réwniez dla kraju.

Z racji bardzo duzych ,korkow” w mieScie (zwlaszcza w okolicy starowki) od
kilkudziesigciu lat postulowano wybudowanie drugiego mostu drogowego w Toruniu.
W pazdzierniku 2007 r. wojewoda kujawsko-pomorski podpisat decyzje lokalizacyjna dla
mostu w ciagu ul. Wschodniej (ryc. 1, punkt 4). Dato to mozliwo$¢ zakonczenia projektu,
rozpoczecia wykupu gruntow i ztozenia wniosku o dofinansowanie z Unii Europejskiej.
Budowa nowego mostu drogowego przez Wiste¢ w Toruniu znalazta si¢ na rzadowej liscie
propozycji kluczowych projektow inwestycyjnych przewidzianych do realizacji w latach
2007-2013. Budowe¢ mostu wraz z trasami dojazdowymi i skrzyzowaniami po obu stronach
rzeki rozpoczg¢to w pazdzierniku 2010 r. Przeprawa im. gen. Elzbiety Zawackiej otwarta
zostata w grudniu 2013 r. Konstrukcje mostu stanowia dwa stalowe tuki (dlugosci
270 metrow i wysokos$¢ 50 metrow) oparte na dwoch podporach na brzegach rzeki i trzeciej,
centralnej w jej nurcie. Na nowym moscie powstaly dwie dwupasmowe jezdnie, chodnik
i Sciezka rowerowa 0 acznej szerokosci 30 metrow. Catkowity koszt to 753 miliony ztotych.
Zadanie bylo wspoétfinansowane przez Uni¢ Europejska ze $rodkow Funduszu Spojnosci
w ramach Programu Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko na poziomie 327 min zt.
Budowa mostu drogowego w Toruniu wraz z drogami dojazdowymi 0 tacznej dtugosci 4100
metrow to kluczowa inwestycja, jaka byla realizowana w miescie. Nowy most poprawit
ptynnos¢, przejezdnos¢ i bezpieczenstwo ruchu drogowego. Jednoczesnie uchronit miasto
przed paralizem komunikacyjnym i wplynal pozytywnie na komfort jazdy kierowcow. Poza
obstuga ruchu wewngtrznego miasta most jest obecnie wskazany jako droga nr 91, czyli
glowny ciag komunikacyjny kraju (poza autostrada A1) na kierunku poéinoc —potudnie.

Fot. 1 Mowy most drogowy w Toruniu im. gen. Elzbiety Zawackiej
Zrodto:http://www.torun.pl/pl/inwestycje/wielkie-projekty-inwestycyjne/nowy-most-drogowy

Kolejna przeprawa przez Wiste w dot rzeki, jest most fordonski im. Rudolfa
Modrzejewskiego (ryc. 1, punkt 7). Pierwsza konstrukcja w tym miejscu powstata w 1893 r.
W powiazaniu z budowa linii kolejowej Bydgoszcz — Chetmza - Kowalewo Pomorskie.
Sktadat si¢ z 5 przeset o dtugosci 100 metrow ponad korytem Wisty, za$ nad terenem
zalewowym od strony wschodniej rzeki wybudowano 13 mniejszych przgsel o rozpigtosci
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62 m. Laczna dhugosci stalowego obiektu, o konstrukcji kratownicowej z jezdnia dotem, to
1325 m i szerokosci 10,8 m. Byt to najdluzszy most w Niemczech i pierwszy zbudowany na
Swiecie ze stali zlewnej. Przeprawa zostala zniszczona we wrzesniu 1939 r. w wyniku
bombardowania lotniczego i wysadzenia w wyniku zaminowania. Po zajeciu Fordonu przez
oddzialy niemieckie, zostal wybudowany ponizej zniszczonego obiektu prowizoryczny,
wojskowy most pontonowy a nastgpnie odbudowano zniszczona przeprawe. W styczniu
1945 r. most zostal ponownie zniszczony przez wycofujace si¢ wojska niemieckie. Juz
w lutym 1945r. wojska radzieckic wybudowaly prowizoryczna przeprawe drewniang
wykorzystujaca pozostatosci wczesniej zawalonej konstrukcji. Okazata si¢ ona jednak
nietrwata z powodu podmywania przez rzeke i osiadanie, dlatego tez zostala zdemontowana
w 1946 r. W wyniku tych dzialan przeprawa przez rzekg zostala przerwana na okres 10 lat.
Prace nad nowa konstrukcja rozpoczeto w 1950 r. Nowy most kolejowo-drogowy otwarty
zostal dla ruch wlipcu 1956 r., ma on dlugo$¢ 1005 m i szerokos¢ 16,8 m. Przeprawa
wykorzystywana jest przez lokalna lini¢ kolejowa nr 209, oraz bardzo wazna droge krajowa
nr 80, na tym odcinku taczaca Bydgoszcz z Toruniem. Droga ta charakteryzuje si¢ bardzo
duzym nat¢zeniem ruchu pojazdow na poziomie 16,6 tysiaca na dobg (pomiar ruchu
w 2010 r.).

Wczesniejszy brak przeprawy przez Wiste w Chelmnie, pomimo wielowiekowej
historii miasta i duzego znaczenia gospodarczego tego grodu w $redniowieczu, byt przyczyna
stabego ogblnego rozwoju tego osrodka miejskiego, zwlaszcza po II Wojnie Swiatowe;.
W latach migdzywojennych istniata w odlegtosci okoto 1 kilometra od Chelmna, przeprawa
promowa przez Wistg, w miejscu ktoérej wybudowano nastgpnie most drewniany.
Dodatkowym utrudnieniem byt dojazd do tego obiektu, ktory prowadzit przez obszar Starego
Miasta Chetmna, co byto niekorzystne dla ruchu przelotowego. Most ten funkcjonowat do
momentu oddania do uzytku obecnej przeprawy. Most przez Wiste w Chelmnie w ciagu drogi
nr 91 (ryc. 1, punkt 8), wybudowany zostat w 1963 roku. Przeprawa wraz z trasa dojazdowa
omija w odlegtosci kilku kilometrow zabudowg Chetmna od poétnocny. W 2007 most
przeszedt gruntowna renowacjg, podczas ktdrej zmieniono jego konstrukcje, obecna dhugosé
zelbetonowego obiektu to 1062 m; a szeroko$¢ to 13,40 m. W czasie remontu przez niemal
rok ruch na trasie E75 (nr 91) odbywat si¢ po specjalnie w tym celu postawionym moscie
tymczasowym. Znaczenie transportowe przeprawy do momentu oddania do uzytku autostrady
Al bylo bardzo duze. To na nim skupiat si¢ ruch jednej z najwazniejszych drég w kraju nr 1
(obecnie nr91). Jeszcze w 2010 r. przejezdzato przez niego 12 tysigcy pojazdow w ciagu
doby.

Most autostradowy pod Grudziadzem (na potudnie od miasta) to przeprawa drogowa
przez rzeke Wiste w ciagu autostrady Al (ryc. 1, punkt 9). Jest to najdtuzszy most w Polsce,
calkowita dtugo$¢ przeprawy wynosi 1954 metrow, a dlugos¢ estakad najazdowych wynosi
995 metréow. Dlugo$¢ mostu w nurcie rzeki wynosi 400,0 metréw, na co skladaja 3 przesta.
Najwigksze z nich ma rozpigtos¢ 180,0 metrow i jest najdtuzszym zelbetowym przgstem
w Polsce. Na moscie znajduje si¢ jezdnia dwupasmowa dla kazdego kierunku ruchu. Umowa
z wykonawca tego obiektu zostata podpisana w lipcu 2009 r., budowa ruszyta w sierpniu,
a zostala zakonczona w 2011 r. Most, tacznie z odcinkiem autostrady A1 Grudziadz — Torun,
oddano do uzytku 14 pazdziernika 2011 r. Nowa przeprawa przez Wiste taczy wezet
autostrady "Nowe Marzy" z weztem "Grudziadz" jednej z najwazniejszych drog w kraju,
bedacej jednoczesnie korytarzem transportowym z pétnocy na potudnie Europy.

296



Fot. Most autostrady Al w okolicy Grudziadza, przykfad konstrukeji zelbetonowe;.
Zrodto: https://www.google.com

Most przez Wist¢ w Grudziadzu (ryc. 1, punkt 10) pierwotnie zbudowany zostat przez
Niemcow podczas zaboru pruskiego, w latach 1876-1879, w ciagu linii kolejowej Laskowice
Pomorskie - Grudziadz i dzisiejszej drogi krajowej nr 16. Podczas dziatan wojennych
Il Wojny Swiatowej most zostat dwukrotnie zniszczony. Najpierw w 1939r. przez
wycofujace si¢ wojska polskie, a nastgpnie w 1945 r. przez Niemcoéw. Odbudowa przeprawy
zrealizowana zostata w latach 1947 - 1951. Jest to most stalowy, kratownicowy sktadajacy si¢
z 11 przgsel o rozpigtosci 100 m kazde. Most nosi imi¢ sportowca i olimpijczyka Bronistawa
Malinowskiego, ktory zginal w wypadku drogowym na moscie w 1981 roku. Istniejacy
obecnie most przez Wiste ma duze znaczenie, gdyz taczy miasto z biegnacym po drugiej
stronie rzeki odcinkiem trasy nr 91 Torun — Gdansk. Przeprawa stracita nieco na znaczeniu po
otwarciu w poblizu mostu autostradowego, jeszcze w 2010 roku przejezdzalo przez nia
prawie 14 tysigcy pojazdow na dobg. Za$ przebiegajaca prze niego droga nr 16 w dalszym
swym ciagu dociera, az do krancoéw poinocno - wschodniej Polski. Przechodzi migdzy innymi
przez: Ostrodg, Olsztyn, Mragowo, Mikotajki, Elk, Augustéw, w kierunku przejscia
granicznego z Litwa (Ogrodniki — Lazdijaj).

Fot. Most drogowo - kolejowy w Grudziadzu, przyktad konstrukcji stalowej
qharakterystycznej w regionie kujawsko-pomorski
Zrédlo: fotografia H. Rabant
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Podsumowanie

W wieku XIX najstabszymi ogniwami sieci drogowej na obecnym obszarze Polski
atym samym wojewodztwa kujawsko-pomorskiego byly mosty przez wigksze rzeki
(T. Lijewski 1986). Dopiero w drugiej potowie XIX wieku zaczeto budowac state przeprawy.
W tym czasie w ruchu kotowym zaczgto rdwniez wykorzystywaé pojawiajace sig¢ w tym
okresie mosty kolejowe. II Wojna Swiatowa to okres powaznych strat w infrastrukturze
drogowej i kolejowej. Wszystkie istniejace w tym czasie mosty na Wisle w wojewddztwie
kujawsko-pomorskim zostaly zniszczone. W 1939 r. robity to wycofujace si¢ wojska polskie,
natomiast w latach 1944 - 1945 wojska niemieckie. Okres powojenny to czas odbudowy
wszystkich mostow, proces ten zakonczyt si¢ w latach piecdziesiatych. Nastepnie w latach
szes¢dziesiatych XX wieku powstaty dwie nowe przeprawy: most drogowy w Chetmnie oraz
zbudowana gltownie w celach energetycznych tama we Wioctawku. Pdzniej, az do konca lat
dziewigédziesiatych nastapit zastoj w rozwoju nowej infrastruktury tego typu,
przeprowadzano tylko niezb¢dne remonty. Dopiero przemiany gospodarcze pod koniec XX
wieku daty impuls do projektowania nowych mostow na Wisle w wojewodztwie kujawsko-
pomorskim. Odbywalo to si¢ w warunkach coraz bardziej przeciazonej ruchem istniejacej
infrastruktury. W latach 1998- 2013 wybudowano 3 nowe obiekty o bardzo duzej
przepustowosci, bedace migdzy innymi czg$cia jednej z najwazniejszych drég w kraju
autostrady Al. Mosty te powstaly takze przy wsparciu z Funduszy Europejskich.
W momencie wybudowanie nowych lub modernizacji istniejacych przepraw nastgpowalo
przesuniecie na nie ruchu, a co za tym idzie, wzrost znaczenia transportowego szlakow do
nich prowadzacych. Przedstawione najwazniejsze mosty regionu odgrywaty i nadal pelnia
decydujaca role w ksztattowaniu ruchu na gléwnych szlakach wojewodztwa, maja takze
decydujacy wptyw na rozwoju gospodarczy regionu.

Literatura:

Dubas B., Walczak K., 1989, Torunska przeprawa i mosty na Wisle, Towarzystwo
Mitosnikow Torunia;

Jankowski J., 1973, Mosty w Polsce 1 mostowcy polscy, PAN, Wroctaw — Warszawa —
Krakow- Gdansk.

Habel M., 2007. Fluvial processes below the Wloclawek dam, Proceedings of the 10"
International Symposium on River Sedimentation. August 1-4, Moscow, Russia, vol. 2.

Lijewski T., 1986, Geografia transportu Polski, PWE, Warszawa.

Okon E., 1993, Z historii mostu Kolejowo-drogowego przez Wist¢ w Fordonie, [w.] Kronika
Bydgoska X1V 1992, Bydgoszcz.

Rabant H. 2010, Zmiany sieci transportu kotowego wojewodztwa kujawsko-pomorskiego,
[w:] Problemy zarzadzania przestrzenia miasta i jego otoczeniem, Promotio Geographica
Bydgostiensia, Tom VI, s. 87-99, Bydgoszcz.

Raszeja Z., 2002, Ostromecko i okolice, Wydawnictwo Margrafsen, Bydgoszcz.

Sziling,J., 2001, Z dziejow Wtoctawka w latach okupacji niemieckiej (1939-1945), [w:]
Wioctawek. Dzieje miasta, pod red. Jacka Staszewskiego, t. I, Wtoctawek.

Taylor Z., 2007, Rozw0j 1 regres sieci kolejowej w Polsce, Monografie IGiPZ PAN, 7,
Warszawa

Wréblewski W., 2001, Ludnos$¢ i gospodarka lokalna Wtoctawka w latach 1918-1939, [w:]
Wioctawek. Dzieje miasta, pod red. Jacka Staszewskiego, t. I, Wtoctawek 2001.

298



www.gddkia.gov.pl
www.stat.gov.pl
www.mostypolskie.pl
www.mzdwloclawek.bipgov.net
www.most.torun.pl

Abstract:

The aim of study is to present the history and current importance of the bridges over the
Vistula river in kujawsko-pomorskie province. The text present discusses the various
crossings and of the period of their construction. It characterized changes that has been done
during their existing. The study shows the relevance of bridges for the operation of road and
rail infrastructure kujawsko-pomorskie and Poland. In addition, the selected objects are shown
for the traffic load.

Key words: the net transport, bridges, the kujawsko-pomorskie province.
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